
Voici un projet complètement différent. Le 
concepteur Sohanpall bronzage a crée un 
véhicule avec un nouveau concept qui  n’a 
rien de commun avec d'autres conceptions 
admises et il a réussi.  
Bien entendu, il y a eu les véhicules à trois 
roues depuis la naissance du moyen de 
transport, mais aucun n’a jamais comporté 
deux roues d'un côté dont une avec une 
correction plus large de contact  que l'au-
tre. 
 Il y a des doutes sérieux à savoir si cette 
conception correspond à une réalité fon-
dée. 
Ce véhicule intéresse beaucoup le monde 
des chercheurs.  
Seul une place pour le conducteur est pré-
vue. 

véhicule à trois roues ? C’est ce que propose le designer Tan Sohanpall  

Il ressemble à la 
turbine d’un avion 
et c’est que cela 
n’en est pas loin! 
Le designer pré-
voit même que le 
« cockpit » puisse 
épouser les cour-
bes, que le poste 
de conduite s’a-
dapte à haute vi-
tesse en se recu-
lant de lui-même. 
 
ce petit engin mys-
térieux ne quittera 
probablement pas 
la forme de 
« concept » avant 
une éternité. Le 
concept Enigma … 
c’est finalement un 
véhicule qui porte 
bien son nom !!! 
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L’étude du design innovant a été dit d'être une inspira-
tion pour des sports extrêmes, composé de trois roues, 
siège unique pour la compétition de course pour  2030. 
Comme on l'a vu dans le croquis, d'un poste de conduite 
central optimise le meilleur des sens humains au cours 
d’une course, à remarquer   le déplacement du poste de 
pilotage qui glisse vers l'arrière... 
;Le concept du projet était de créer un véhicule qui pour-
rait rassembler toutes les émotions  

Mais connaissez vous   Tan Sohanpall  

âgé de 22 ans. J'ai conclu récemment  mes 
études et je suis a la recherche d’une oppor-
tunité de conception dans une organisation 
enthousiaste. Je souhaite travailler dans un 
environnement professionnel, afin d'acquérir 
une expérience et d'interagir avec des collè-
gues concepteurs professionnels. Je vou-
drais contribuer à la réputation d’une société 
en offrant une rapide esquisse de mes com-
pétences à résoudre un  problème tant que 
professionnel, ou concepteur hautement mo-
tivé et dédié à un projet 

                       Curriculum vitae 

Tanveer Sohanpall 
26 Avenue de Caterham 
Clayhall, Essex 
IG5 0PZ 
Mob Tél: 07852241744 
Courriel : Tan86@hotmail.co.uk 
 
DÉTAILS PERSONNELS 
Date de naissance - 18/04/1986 
-Nationalité - British 
 
                                 ÉDUCATION 
 
-Design automobile Masters  
Université de Coventry 09/2007-12/2008. 
 
-BA design automobile  
Swansea Metropolitan University 09/2004-07/2007. 
 
-École 1998-2004 Caterham 
 
Un niveau 
-Design des produits  
-Technologie informations  
-Philosophie  

EXPÉRIENCE PROFESSIONNELLE 
 
-MIA 3e Cleaner Racing conférence exposition 
NEC Birmingham 2009 
 
Foire de design automobile Masters 
Coventry 2008 
 
-Modec projet collaboratif 
Coventry University 2008 
 
-Exposition de concepteurs nouvelle 
London 2007 
 
-Exposition de design industriel 
Swansea 2007 
 
-Honda projet collaboratif 
Swansea Metropolitan University 2006 
 
 
 
                                  AMBITIONS DE CARRIÈRE 
 
Je suis un concepteur enthousiaste, hautement motivés et professionnel, 
désireux de se joindre à une équipe de design créatif et professionnel, 
c'est pousser les limites et explorant de nouvelles orientations pour la 
conception. Mes compétences idéation croquis rapide permettent de 
moi-même saisir de nouvelles idées et développer des solutions créati-
ves aux problèmes. Je suis capable de travailler sur ma propre initiative 
et peut démontrer des niveaux élevés de motivation nécessaire pour 
répondre à des délais stricts. Même sous la pression importante je pos-
sède une solide capacité d'effectuer efficacement. J'espère rencontrer et 
mélanger avec une gamme de divers concepteurs afin de renforcer ma 
skillset et acquérir une expérience de plus, en fin de compte développer 
mon rôle comme un concepteur créatif. 
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1886  

Un brevet pour l’invention de le « Motorwagen 

L’Allemand Karl Benz reçoit un brevet pour l’invention de 
son « Motorwagen », un véhicule à 3 roues motorisé par un 
engin à combustion interne. 

Carl Benz sur son Tricycle, en 1914. À côté, son 
épouse Bertha qui contribua à son essor   

C’est le 2 novembre 1886 qu’est délivré 
le brevet de la Patent-Motorwagen 
grace à Karl Benz. Il s’agit d’un tricycle à 
moteur monocylindre quatre temps de 
954 cm3 ne développant que 0.75 ch à 
400 tr/mn qui offrait déjà une vitesse 
sensationnelle de 16 km/h. A noter que 
ce modèle n’avait pas de réservoir d’es-
sence mais que celle-ci était mise direc-
tement dans le carburateur. 
Mais avant d’arriver à la dépose de ce 
brevet …tout un parcours... 
Le Benz Patent-Motorwagen Nummer 
1 (ou Tricycle Benz 1), fabriqué par 
Carl Benz en 1886, sera considéré 
comme la première automobile de l'his-
toire, en raison du moteur à explosion  
qui constitue son système de propul-
sion. 
Dès sa jeunesse, Benz aura l'idée d'une 
voiture qui, organiquement, allierait 
châssis et moteur et ne serait pas la 
simple adjonction d'un moteur à un véhi-
cule déjà existant. Le premier tour d'es-
sai public du prototype Benz eut lieu à 
Mannheim. 
Cette voiture a de nombreux points 
communs avec les voitures modernes, 
comme son moteur à essence,   l'allu-
mage électrique, le carburateur, le radia-
teur à eau et le châssis.  

Après avoir développé avec succès, en 1873, un moteur ali-
menté au gaz, Carl Benz se focalise sur le développement 
d'un véhicule doté d'un moteur à combustion interne alimenté 
en pétrole. Son tricycle Benz 1 (Patent-Motorwagen ou Motor 
Car), présenté en 1886, est considéré comme la première vé-
ritable automobile industrielle, construite dès le départ pour 
être motorisée. Benz aurait terminé son premier Patent-
Motorwagen en 1885. Il le présente au public le 3 juillet 1886 à 
Mannheim  . Le véhicule est breveté en Allemagne sous le nu-
méro 37 435, suite au mémoire déposé le 29 janvier 1886 

Il s'agit d'un tricycle à roue avant directrice. Le moteur est un 
monocylindre horizontal à arbre à cames vertical, pourvu d'un 
volant horizontal. Sa puissance de 3/4 ch ,  pour 980 cm3 de 
cylindrée, lui permet d'atteindre la vitesse de 12,8 km/h lors 
des premiers essais[], avec un maximum d'environ 16 km/h par 
la suite. 
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Premier voyage en automobile 

Le 3 juillet 1886, Benz fait des essais publics satis-
faisants. Bien que ses associés estiment qu’il ne 
s’occupe pas suffisamment des moteurs à gaz qui 
assurent la survie de la société, il persiste dans 
ses recherches, encouragé par la presse. En 
1888, il présente une version plus robuste et en 
fait la démonstration, mais n’en vend cependant 
que deux exemplaires[] 
La meilleure publicité pour la voiture est réalisée 
par son épouse Bertha Benz qui prend le Motorwa-
gen n° 3 à l'insu de son mari et part, en août 1888, 
accompagnée de ses deux fils, Eugen et Richard, 
âgés de 15 et 14 ans, pour un voyage de 104 km à 
travers les villes de Heidelberg et Wiesloch, pour 
finalement rentrer chez elle à Pforzheim . Elle doit 
mettre la « main à la mécanique » à plusieurs re-
prises au cours de cette escapade, principale-
ment au niveau du système de freinage, mais son 
plus gros souci est de trouver en route des phar-
macies, qui sont alors seules à vendre de l'es-
sence. 

 

Quelques exemplaires sont fabriqués au cours de l'an-
née 1886. En 1888, le tricycle de Benz est en vente, 
mais le public n'est guère enthousiasmé par la nou-
velle création. Quand les acheteurs s'y intéressent 
finalement, après la réorganisation de l'entreprise en 
1890, la Benz Motor Works devient une entreprise 
commerciale bénéficiaire. La même année, le Tricycle 
Benz 1 est présenté à l'Exposition de Munich, puis en 
1889 à l'Exposition universelle de Paris  , en même 
temps que la Tour Eiffel. En 1894, Benz sort son se-
cond modèle, une voiture à quatre roues nommée 
Benz Velo. 
Le véhicule original est aujourd'hui conservé et expo-
sé à la section Transports du Deutsches Museum, à 
Munich. 

Motorwa-
gen, modèle 
de « série », 
1888 

Technique 
Grâce à l'adoption d'une unique roue à l'avant, 
Benz n'a pas à se préoccuper du problème de 
la direction. Le moteur entraîne les roues ar-
rière de grande dimension au moyen d’une 
courroie plate et d’un arbre transversal porteur 
d’un différentiel et de chaînes latérales. Le 
volant moteur est monté horizontalement, bien 
que Benz craigne que par sa masse, il ne 
crée un mouvement gyroscopique affectant la 
direction. Benz voulait construire un véhicule 
à quatre roues, mais l'ingénieur, qui par ail-
leurs a résolu de nombreux problèmes sur la 
conception du moteur à combustion interne, 
n'a pas été en mesure d'élaborer un système 
satisfaisant. 

Vue de la transmission à courroie et chaînes, sur le 
véhicule original 

Benz porte également ses efforts sur des aspects essen-
tiels du véhicule, comme la répartition des masses, le re-
froidissement du moteur, le différentiel arrière et la boîte 
de vitesses. Afin que le moteur puisse tourner au ralenti, 
Benz travaille sur un système de deux poulies, l'une 
connectée de façon rigide à un contrepoids, l'autre tour-
nant librement sur l'arbre. L’allumage est assuré par une 
batterie, une bobine et une bougie de sa fabrication. Le 
carburateur est une simple cuve dans laquelle les va-
peurs d’essence volatiles sont aspirées dans le cylindre 
avec le volume d’air nécessaire. Le régime du moteur est 
réglé par la quantité d’air admise.  

 Vue de l'ensemble moteur, sur une réplique 
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Données de base Moteur monocylindre à quatre temps à refroidissement 
par eau, monté à l'arrière, avec grand volant moteur 

Alésage x course 90 x 150 mm 

Cylindrée 954 cm³ 

Puissance 0,90 ch à 400 tr/min 

Construction • Monocylindre horizontal, volant moteur horizontal 
• Admission des gaz par tiroir coulissant, commandé 

par arbre à excentrique 
• Soupape d'échappement verticale, commandée par 

disque à came, culbuteur et tige-poussoir 
• Mélange air/essence par carburateur à filtre 
• Refroidissement par évaporation (thermosiphon) 
• Lubrification par graisseur goutte à goutte avec ré-

servoir 
• Allumage par vibreur électrique à haute tension 
• Lancement du moteur par le volant 

Châssis • Cadre tubulaire en acier 
• Suspension avant à fourche, sans ressorts 
• Suspension arrière à essieu rigide à ressorts ellipti-

ques 
• Direction à crémaillère, à guidon central 
• Pas de frein à pied, frein à main agissant sur courroie 

et poulie 
• Trois roues à rayons, diamètre avant : 730 mm, ar-

rière : 1 125 mm, bandages en caoutchouc 

Transmission • Une courroie plate du moteur à l'arbre de transmis-
sion comprenant une poulie fixe et une poulie libre à 
différentiel intégré 

• Une chaîne de chaque côté entre l'arbre de transmis-
sion et chacune des roues arrière 

Changement de vitesses 
Déplacement de la courroie entre la poulie fixe et la pou-
lie libre 

Vitesse maximale 16 km/h 

Consommation env. 10 l/100 km 

Empattement 1 450 mm 

Voie 1 190 mm 

Longueur 2 700 mm 

Largeur 1 400 mm 

Hauteur 1 450 mm 

Poids à vide 265 kg 

Carl Benz déposera le 24 octobre 1896 un nouveau brevet 
afin d'améliorer les pneus 
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Il s'agit d'une très rare 1918 Harley Davidson, modèle J. . Pour 
la première fois, Harley offrait une batterie pour l'éclairage et 
l'allumage.  Il semble que le système électrique ne soit pas un 
succès jusqu'au milieu des années 20, Mais je n'ai jamais vu 
une autre Harley avec ce système. Afin de retrouver des 
détails au sujet de cette moto, j’ai visité des musées.  J 'ai 
acheté cette moto en 1984 chez un antiquaire qui l'avait, 
lui ,achetée avec d'autres articles dans une vente immobilière.  
J 'ai restauré cette machine pendant 24 ans (ce genre de pro-
jet n'est jamais vraiment terminé )  Je continue à trouver de 
nouveaux détails ou des parties qui, de temps en temps, sont 
ajoutés de façon à la rendre encore plus véridique. Elle est 
peinte en vert olive, couleur que nous trouvions en 1918. 

Afin de maintenir cette moto au plus près de l’état d’origine, il 
m’a fallu beaucoup de travail. 
Lorsque des parties manquaient ou étaient complètement 
usées, je lançais des recherches, puis je les faisais usiner ou 
fabriquer  toujours en me rapprochant au plus près des origi-
nes de ce véhicule. 
 
Toute partie qui a été remplacée ou ajoutée est faite de sorte 
que si une pièce originale est trouvée, elle peut remplacer les 
pièces fabriquées facilement.  A  titre d'exemple, je n'ai pas pu 
trouver d'origine ou de remplacement des roulements à billes 
à contact oblique pour la roue de side-car.  J'ai modifié les 
roulements coniques Timken pour les adapter à la plate-forme 
originale et l'essieu. Les roulements à billes corrects ne peu-
vent revenir en arrière et remplacer le Timken.  Les anneaux 
ont été faits par  surfaçage et  sont similaires pour s'adapter 
aux pistons d'origine, plutôt que de modifier les pistons com-
patibles avec des anneaux standard.  La bobine d'allumage 
est une bobine Honda montée dans un boîtier fabriqué à l’i-
dentique de la bobine d'origine (pour la sûreté de fonctionne-
ment).   La bobine d'origine est livrée avec la moto.  La mani-
velle journal a été usinée et durcie à l'original . Ces rouleaux ¼ 
de pouce et les courses de tige d'origine pouvaient être main-
tenus (La plupart des restaurateurs modifiaient les volants afin 
d’adapter un autre modèle à manivelle Journal.) . Le commu-
tateur d'allumage est un interrupteur à clé de façon à ressem-
bler au look original, mais il peut  facilement être remplacé si 
un ensemble commutateur d'origine est trouvé. Pratiquement, 
rien sur la moto n’ a été modifié de l'original.   Le side-car est 
celui d'origine fourni avec la moto.  Le nom » La Californie » 
est correct pour cette HD 1918 (et  non un sauvetage ou "fait 
maison" ).   Même après avoir été inutilisé pendant un an, re-
chargez la batterie, et l'amorçage de carburant, ce véhicule 
démarrera généralement du premier coup .  

.  
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Voici une très belle pièce avec son manuel inclus et une brochure de vente 1918 montrant le prix initial de la motocyclette, le 
prix de l'option de side-car, et des spécifications.  
Cette moto est une vraie pièce de musée.   . Je déteste l’idée de m’en séparer, mais 24 ans c’est  long et je suis prêt pour un 
autre projet.  

 
  Numero  1HD4CJM305K423268  cylindrée 1000 cm3 
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Voici un microcar connu sous le nom de tirette de Zoe. Fabrication 
chez Zoe Motors Inc., une filiale de Zoe Products Inc. il s’agissait 
d’une compagnie de véhicules à moteur du début des années 80, ba-
sée en Californie. 
 La tirette de Zoe est une voiture comportant une simple banquette. 
Alimentée par un moteur de moto de 50cc Honda. fabriqué par Mit-
suoka Motors au Japon. 
 La tirette de Zoe a été présentée et a fait son début en Amérique en 
1983 où Zoe a eu le droit de circuler sur la route, ayant obtenu le 
« gravage «  nécessaire.  Aux Etats-Unis, la tirette a dû être considé-
rée comme une moto pour les assurances, véhicule difficile à clas-
ser... 
 
 La tirette a été vendue sous une formule fermée et un modèle avec 
capote. La tirette avait des formes angulaires, inspirées des concep-
tions des véhicules à moteur des années 80. La tirette a 5hp (4kw) 
de puissance et une vitesse atteinte de 45km/H avec une économie 
de combustible considérable . On dit que pas moins de 50 de ces voi-
tures ont été construites. Sur les photos, si on en juge par l’état, il 
s’agit d’un modèle très rare. Cette tirette fonctionne et elle est régu-
lièrement sur la route. La tirette attire toujours l'attention quand 
vous êtes au volant  . C'est une voiture amusante   
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GOOGLE VOUS A à L’OEIL  
 
 
Google Street View est une fonction vraiment sympa de Google Maps. Un service rendu possible 
grâce à des milliers de voitures déployées par le moteur de recherche sur toute la planète. Sur ces 
voitures, plusieurs appareils photos, qui mitraillent sans s’arrêter les rues de toutes les grandes villes.  
Seulement, quelques lieux inaccessibles aux voitures, restaient absents de la base de données du 
géant américain. Pour palier ce manque, Google a récemment déployés des tricycles équipés de la 
même technologie et capable de se faufiler partout... Concernant le respect de la vie privée, Google 
assure depuis le début que son logiciel spécifique s’occupe de flouter les données sensibles (visages, 
plaques d’immatriculation, ...).  
Malgré tout, la CNIL s’inquiète toujours...  
Dans un communiqué, la Commission indique que «les personnes de profil ou les plaques d’immatri-
culation visibles à travers un grillage ou de biais ne sont pas toujours détectées et floutées». Google 
devra donc revoir sa copie...  
Source : http://www.cnil.fr/la-cnil/actu-cnil/article/article/2/40-000-euros-damende-pourdirectannonces-1/ 
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..C'est à la suite d'un stage en Californie et en Virginie concernant les side-cars que GREER PARKS a eu l'idée 
de construire des trikes. Il fonde en IRLANDE DU NORD  la «  GP TRIKES Ltd  « . 
 
Son plaisir :  il est Fan de Goldwing, depuis 1998 et il est donc évident que GREER se spécialise avant tout sur des 
modèles Honda. 
 
Il va donc créer cette société en 2004 et s'installe dans le Nord de l'IRLANDE à ARMAGH. 
 
Reconnu par Goldwing, il reçoit une licence officielle lui permettant de rajouter sur les trikes toutes les créations  
KURYAKYN. 
 
GREER malheureusement a disparu en juillet 2008 dans un tragique accident à l'âge de 62 ans. 
 
La société continue son œuvre. Le prix d'un modèle, comme ceux proposés sur le montage photos, commence à £ 
24.000. :  
 
Merci à Trikeyannkrystine 

http://www.gptrikes.com  
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