
La conception Aphaenogaster d'Ordonnateur 
National est un petit véhicule de transport 
personnel assez original . L'Aphaenogaster 
est un tricycle propulsé par un moteur de 350 
watts relié à des batteries actionnant la roue 
arrière simple. Sa vitesse est de 15 M/H et 
avec une vitesse impressionnante de 8 mil-
les (*) , ce Aphaenogaster est piloté par un 
simple manche.  Suivant le mouvement or-
donné au manche, vous allez sur la droite ou 
sur la gauche. Une poignée de  commande 
de puissance est aussi installée sur le même 
manche. Il en est de même pour le freinage. 
Le pilote d'Aphaenogaster s'assied sur un 
siège capitonné, placé directement au-
dessus de la roue arrière. 
 

Drymer vient de produire un prototype de tricycle électrique au look 
plutôt attractif. 
Le Vo.5 ( c’est son nom) embarque un moteur de 250 watts permettant 
d’atteindre une vitesse maximale de 25km/h, la traction étant située 
sur les 2 roues à l’avant de l’engin. 
Proposant également un pédalier standard pour un surplus de puis-
sance, il permettra également de conserver un peu de batterie pour le 
chemin du retour de vos longues balades. Le Tricycle sera disponible 
avec un toit pour se protéger des légères intempéries à une date en-
core inconnue pour un prix de 6000€.  
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Triporteur Impérial ( France 1945 ) 
 
Utilisé par la poste pour le transport des colis en 
zone urbaine, son moteur est situé sur la roue 
avant. 
 
Si vous avez des infos ….merci d’adresser un 
message sur le mail du journal.  Merci. 

un travail original!! 

Depuis quelques jours, Olivier Mathias propose des 
boissons chaudes à petit prix aux passants. 
Ce concept unique sur la ville est très simple : il suffit de 
héler le triporteur siglé « Go expresso » et de comman-
der sa boisson chaude : au choix : café, thé ou choco-
lat. 
 
Olivier Mathias sillonne les rues de Toulouse à bord de 
sa drôle de bicyclette, un triporteur flambant neuf agré-
menté de trois containers : « Je circule sur les grands 
boulevards de Toulouse » explique Olivier Mathias. » 
Les passants qui le désirent peuvent m'arrêter et je leur 
sers ce qu'ils veulent dans un gobelet en plastique, ver-
sion américaine. Le système est tout récent et pourtant 
il plaît déjà beaucoup ». A croire qu'il fallait juste y pen-
ser pour le faire : « Je suis issu de la restauration, pour-
suit Olivier. J'ai fait de nombreux métiers dans ce do-
maine. Depuis longtemps, je cherchais un moyen d'utili-
ser l'espace piéton tout en restant écolo. Avec ce tripor-
teur, j'ai trouvé ». 
Après avoir contacté un torréfacteur, Olivier a mis au 
point ce système ambulant à la fois rapide et pratique. « 
Ceux qui utilisent ce service sont des gens pressés, qui 
n'ont pas de temps de s'asseoir dans un café pour 
consommer, note Olivier. On cible une clientèle de pas-
sage qui a envie de boire une boisson chaude avant de 
poursuivre son chemin. Pas celle des terrasses de ca-
fés ». Les établissements qui connaissent actuellement 
certaines difficultés n'ont donc rien à craindre,  Go Ex-
presso » ne vise pas le même public «  
 
Crise oblige, Olivier propose son café à un prix très mo-
dique : 1 €, tandis que le thé et le chocolat sont propo-
sés à 1,50 €. 

création d'emplois : 
 
Dans quelque temps, Olivier a le projet de développer 
ce concept à l'entrée du métro. Le public est nombreux 
à vouloir prendre « un petit noir «  avant de démarrer sa 
journée. 
 
Il va aussi multiplier son système de triporteurs en ville 
en créant ainsi deux ou trois emplois. 
 
« Il ne faut avoir peur de pédaler et de bouger. Ce n'est 
pas un boulot de tout repos. Il s'adresse aux personnes 
dynamiques qui aiment le contact. Le sens du com-
merce et l'art du mot juste sont des qualités supplémen-
taires. C'est le genre de petit boulot qui en période de 
chômage peut donner du travail facilement ». En atten-
dant, jamais à court d'idées, Olivier a distribué sa carte 
de visite à plusieurs commerçants du centre ville : « 
J'attends qu'ils m'appellent pour me commander une 
boisson ». 

          C’EST  NOUVEAU  ET ELECTRIQUE  
 

Voici à gauche un petit modèle de triporteur Américain  
Actionné par un moteur électrique 
Vitesse maximum de 20 km/h 

30 A 40 km possibles en pleine charge   
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La Velorex Oskar.  
 
l'aube des années cinquante, les frères 
Stransky commercialisent un drôle de tricycle 
à mécanique moto, châssis tubulaire et car-
rosserie souple : Oskar. Ce véhicule ressem-
ble au fruit coupable de l'accouplement entre 
une mobylette et une tente de camping . 
  Cet engin minimaliste, destiné au marché 
intérieur tchèque et plus spécialement aux 
handicapés, va ensuite être commercialisé 
pendant plus de 18 ans. Devenu Velorex, il a 
reçu plusieurs types de motorisations, tou-
jours d'origine Jawa dont une version 350 qui 
est capable de rouler à plus de 80 km/h. Sa 
structure est composée de simples tubes en 
acier, soudés.  
Les « garde-boue » sont bien en métal mais 
le reste est recouvert de toile de vinyle  

Trois tailles de moteur ont été utilisées 
 
en versions, 125 cc et 250 cc ,les moteurs étaient 
tous les deux munis d’un seul cylindre, le démar-
rage au pied est devenu démarrage manuel.  Le 
troisième type, les 250 cc cylindres Twin, avaient, 
un démarreur électrique de 12 volts.  Plusieurs 
éléments ont été soumis à l’autorisation de Sko-
da. Construite sur un bâti en tubes soudés, la 
carrosserie Velorex's " est composée de vinyle 
tendu sur la «cage». .  
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La voiture a quatre vitesses marche avant, mais, puisque le moteur est capable de fonctionner à l’inverse , pas de marche 
arrière conventionnelle nécessaire et, en fait, quatre vitesses inversées sont aussi disponibles. En 1959, une voiture à quatre 
roues a été construite par la même équipe. . Ce n'était pas une adaptation de la Velorex, mais un design complètement diffé-
rent. . Styling était plus moderne, un moteur de 350 cc a été aménagé et de nombreuses pièces Skoda ont été utilisées.  

Afin de réduire les coûts de production, ils ont construit leur 
«Oskar», comme une structure multitube recouverte de vinyle, 
matériau appelé "Igelit", avec des attaches à boutons.  Des inva-
lides ont reçu des aides pour acheter les anciens modèles. Rap-
pelons que ce véhicule a bénéficié d’une période de production 
assez longue compte tenu de sa particularité. 
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Modele TRIKE CT 800 S 
sur la base  

du SUZUKI INTRUDER 800  
 
   

STYLE - ELEGANCE - FIABILITE 

 Ce trike est racé avec une ligne très "Anglo-Saxon".  
 
 La Suzuki Intruder offre la base idéale pour un Bike  
 Conversion moderne. Du savoir-faire. « Grâce à une  
expérience de 20 ans dans la production en série de  
 Trikes, nous connaissons les besoins de nos clients «  
 
      Se faire plaisir, rouler, voyager en sécurité  

Le confort passager est assuré par un Sissy-bar et une sellerie bien 
moelleuse et bien finie 

 Il est impressionnant, cossu et dégage une certaine   
 robustesse. 
 Il a le charme de la moto plus que du trike, et son prix  
 est bien en dessous des prix actuels. 
  

A partir de 20 600,00 euros (à titre indicatif) 
SANS LES OPTIONS  

OPTION  
 
Top case avec dossier rembourré  environ  ..   580.00 euros *
(*à titre indicatif) 

 C 800 Carrosserie monochrome – disponible dans les 
 couleurs Suzuki :  
 noir et rouge 
 
 C800 C  Carrosserie deux couleurs – disponible dans  
l Les couleurs Suzuki :  
  gris / argent et vert / blanc 

Coffre (80 l) intégré dans la carrosserie 
Roue coulée avant (seulement dans le cas de la variante bico-
lore) 
Jante arrière en alu 
Propulsion cardan sans maintenance 
Siège passager intégral 
Large repose-pied pour passager 
Dispositif intégral de freins à disque 

OPTIONS 
Top case additionnel avec coussin de dos pour le 
passager ( voir dessus )  
Pare-brise 
Jante arrière en alu (chromée) 
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Pare brise sur option  

Large repose-pied pour passager 

Modèle CT 800S CT 1500 S CT 1800 S 

Type de moteur Bicylindre en V a 45°, 4 temps, refroidissement liquide 

Cylindrée 805 1462 1783 

Puissance 39 kW (53 ch) / 6000 59 kW (80 ch) / 6000 84 kW (114 ch) / 6000 

Couple 69 Nm / 4000 126 Nm / 2700 155 Nm / 3500 

Boîte de vitesse 5 rapports 

Propulsion Cardan 

Pollution G-Kat et SUZUKI PAIR-Systèm 

 

Châssis et direction       

Suspension avant 
Fourche télescopique 
Ø 41 mm 

Fourche télescopique 
Ø 43 mm 

Fourche télescopique 
Ø 49 mm 

Suspension arrière Axe rigide avec différentiel 

Frein avant / arrière Dispositif intégral de freins à disque 

Pneu avant 130/90 R16 150/80 R16 150/80 R16 

Pneu arrière 205/55 R16 205/55 R16 205/55 R16 

 

Performances       

Vitesse maximale (km/h) [1] 140 155 165 

 

Mesure / Volume       

Largeur du véhicule (mm) [2] 1300 1300-1490 1300-1490 

Longueur du véhicule (mm) [2] 2600     

Hauteur du véhicule (mm) [2] 1200 1120 1210 

Poids à vide (kg) [2] 380     

Poids total (kg) 580     

Réservoir (litres.) 20 20 20 

Places assises 2 (1 à l'avant, 1 á l'arrière) 

        

[1] = Comportement et consommation peuvent varier en fonction du , type de conduite 
de l'équipement, de l'état des routes et des conditions météorologiques 
[2] = Modification selon équipement et modèle 

FREE TRIKE VALENCE 
ZI de Ponsoyes 
26320 ST MARCEL LES VALENCE 
Tél. :(+33) 04 75 857 838 
Fax :(+33) 04 75 857 839  
valence@freetrike.com 
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Le Cyklonette a d'abord été exposée au Salon automobile de 
Leipzig (Allemagne) en 1902. Construit par l'entreprise Cyklon à 
Berlin 
L’approche 3 Roues a joué un rôle important dans le dévelop-
pement de cette voiture. Les 3 roues montés par Cyklon, ici le 
Cyclonette, était quelque chose de vraiment spécial. Le moteur 
était situé au-dessus de la roue avant unique, une construction   
également utilisée pour les motocycles. Les trois premiers véhi-
cules ont été alimentés par une 450 cc un cylindre de moteur à 
deux temps qui a livré 3,5 BHP. en 1926 le Cyklon 9 / 40 était 
équipé d'une 2340 cc , moteur six cylindres côté valve. Malheu-
reusement, l'usine n'a pas survécu à la récession. L’usine a 
fermé ses portes en 1931. 

 

Voici une carte postale de 1900 au départ de  

                         BARCOLONE 

 Histoire 1903-1929  
 
La « Maschinenfabrik » Cyklon de Berlin a commencé à faire les motocy-
cles en 1901,Véhicule moto du concepteur français Werner, un moteur 
monocylindre relié à la fourche avant et entraînant les roues avant par la 
ceinture. . Deux ans plus tard, l'entreprise a lancé le trois-roues 
»Cyklonette», qui s'est appuyé sur la disposition des motos, des machi-
nes ayant  la barre directrice sur la roue avant.  Le moteur de 3 HP ½ en-
traînait la roue avant par l'intermédiaire de deux vitesses et de la chaîne, 
et, à part le levier de freins à main, tous les contrôles étaient sur la barre. . 
Avec un habitacle de deux places en suspension sur le C-sources, les 
Cyklonette était simples mais efficaces.  Les versions à deux cylindres ont 
bientôt suivi et sont restées en production jusqu'en 1922. 

SUITE ET FIN 

Le Cyklonette  
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Voitures écologiques: Brontë, véhicule à trois roues  
pour ceux qui préfèrent un voyage durable  

Facteur Eco: prototype propulsé par un moteur 
électrique. 
Marco Aurelio Galant Henríquez, qui nous avait au-
paravant fait part de son concept de voiture Electric 
Hyperion , est de retour et, cette fois, avec un con-
cept plus pratique, toujours sous la forme d’une voi-
ture qu’ il appellera  le "Brontë." Marco reconnaît la 
nécessité de réduire la pollution, et, pour lui, l’avenir 
passera par la conception d'automobiles électriques. 
Le véhicule « Brontë » a deux places et fonctionne 
avec une batterie lithium qui alimente les moteurs 
électriques présents dans les roues de la voiture.  

La voiture, bien que celle-ci soit sur trois roues, aura une vitesse de pointe intéressante . Il déclare que, 
si véritablement son véhicule est mis en fabrication , il serait d’une longueur de  2m70, d’une largeur 
de1,m80 et d’une hauteur de 1m34. Avec un moteur électrique, la voiture offre un déplacement silen-
cieux,. Son look unique attirera certainement votre attention lors de son passage. 
Ce véhicule inhabituel, de part sa forme,  ne peut nous empêcher vraiment de faire des parallèles avec 
le plus connu, Aptera.  Mais, nous en reparlerons prochainement car celui-ci, dans sa conception, aura 
certainement encore évolué.  Pour l’heure, il a encore les caractéristiques  extérieures d’un avion. Rap-
pelons que le « Brontë » fonctionnera  à partir d’une batterie lithium-ion qui alimentera les moteurs 
électriques présents dans les roues de la voiture et c’est, peut être, là, la révolution à suivre.  
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Mariage de Beljap et de Eagles 64 ou pour Les intimes  

                         Véronique et Jean–Luc  

Véronique m’ayant aidé pendant quelque temps , il était tout 
à fait normal que je lui fasse à elle et à son mari ce petit clin 
d’œil. Tous mes vœux de bonheur à tous les deux.  

Photo prélevée sur un petit film de  

BARBATRIKE & BARBAMAMA 

http://barbatrike.skyrock.com/ 

Fantom est un vélomobile à trois roues, deux 
à l'avant et une à l'arrière. Il n'a pas de sus-
pensions avant, mais à l'arrière. Fantom n'a 
jamais été vendu comme un produit fini. Au 
lieu de cela, il a été vendu sous la forme d’un 
ensemble de dessins. Ceux-ci ne sont pas 
précis et devaient être utilisés comme un 
guide de montage. Hobbex a acheté les 
droits sur les dessins et les a vendus de fa-
çon continue depuis les années 1940 en de-
hors d'une courte pause dans les années 
1990. Plus de 100.000 exemplaires du tirage 
ont été vendus,. Dans les années 1980, le 
Fantom a été redécouvert par Carl-Georg 
Rasmussen, qui a construit une nouvelle ver-
sion appelée Leitra. Pas moins de 100 000 
plans pour ce vélomobile  ont été vendus en 
Scandinavie pendant  les trente ans d’im-
pression. 
Il existe des livres bien illustrés et bien rédi-
gés. Un auteur, Claes Johansson, construit 
lui-même les cyclecar «Fantom». 
le Fantom a été habillé de contreplaqué, fixé 
autour d'une armature en tubes d'acier, 
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