
octobre 2009 

AU PAYS DE GEX  

UNE NOUVELLE AVENTURE A SUIVRE …... 

La Velorex Oskar.  

 

BONNE LECTURE A TOUS 



Ce Texan, né le 18 mai 1952,  est connu pour son style « honky tonk »  country western. George Harvey Strait est surnommé 
parfois le "King of Country». Il détrône  Michael Jackson  dans les classements US en août 2009. Il est connu pour  son style 
unique de musique western swing  après le succès de son premier single « Unwound » en 1981.  En contribuant ainsi  au 
mouvement néo-classique des années 1980, il a, par la suite, crée 18 singles et il a fait  sept albums numéro un avec des tu-
bes comme  « Fool Hearted Memory »et « Ocean Front Property »    
 
Dans les années 1990, il a influencé une nouvelle génération d'artistes tout en continuant sa carrière avec 17 tubes numéros 
un, dont “ Heartland “ et “ Clear Blue Sky “. il a été nommé Artiste de la décennie par l’ACM , élu au Country Musique, il a rem-
porté son premier prix Grammy pour son album à succès “Troubadour “ .Il a été nominé pour les RMR en plus des ACM 
Awards .Il a remporté plus de victoires dans les deux catégories que n'importe quel autre artiste.  
 
A partir de 2009, il détient le record du plus grand nombre de visites sur le hit parade Hot Country Billboard Songs avec 44 
singles numéro un sur ce classement. . En comptant tous les succès de sa carrière, il a été 57 fois numéro un au Hits, pulvéri-
sant le record précédemment établi par Conway Twitty. 
 
 
Avec  ses 38 albums à succès (12 multi platine,22 de platine et quatre d'or) il se classe juste derrière Presley et Les Beatles .   
La RIAA a comptabilisé ses albums de platine, annonçant un total de 58,5 millions de ventes aux États-Unis. Son meilleur al-
bum est Pure Country (1992), qui s'est vendu à 6 millions (6 fois multi platine ). Un autre succes reconnu de son album “ Out 
of the Box (1995)” , qui a été vendu à 2 millions d'exemplaires (8 × Multi-Platinum qui a donné naissance à un coffret de quatre 
CD). . Selon la RIAA, le chanteur est le meilleur artiste et  se trouve classé dans les dix meilleurs vendeurs de disques aux 
États-Unis en général.  

Bonjour  
 
Pour des raisons techniques, quelques lecteurs accèdent difficilement à ce journal, pour parer  
à cette difficulté, nous avons pris la décision de vous présenter celui-ci en plusieurs parties, espérant ainsi avoir répondu à vos 
remarques sur ce point. 
 
Vous pouvez écrire pour donner vos impressions ,c’est aussi votre magazine . 
 
Ce magazine est gratuit ,je retire mes informations d’internet ,à ce titre je ne suis pas garant  
des photographies ou textes prélevés.  
 
Ces informations  peuvent être protégées ,si vous reproduisez celles-ci pour  en retirer une source de profit , je retire 
ma responsabilité . 
 
Un texte ,une photo ,déposés sur ce lien vous appartiennent , vous souhaitez que je retire l’un ou l’autre , faites m’en part par 
mail , sachez que je ne suis là que pour faire connaître le 3 roues et que je le fais gracieusement ,je ne retire aucun retour fi-
nancier sur les textes ou photos . 
 

http://jurabik.free.fr/Passion3Roues/P3R.htm 

http://www.georgestrait.com/ 
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Nighmare@www.EBosshoss.com 
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Motoouebe, le Journal des Motards (n°59 ET 60 ), Motoservices.com nous font l’honneur 
de s’intéresser à  Passion-3-roues , soit sur page Web ou sur papier ( cf journal des motards ) en publiant un 
article concernant  le « magazine ». 
Je les en remercie. C’est un encouragement de taille. 
 

Je n’oublie pas  Jurabik  qui réalise un vrai travail de » pro » en créant sur sa page web à chaque numéro 
des titres attractifs mettant en valeur le contenu du mensuel de façon à susciter intérêt et accessibilité. 
Vraiment  merci à tous. 
:                                                        http://jurabik.free.fr/ 



LE BOOM V2  

Pascal et Véronique sont de la région de Gex, proche de Genève dans l'Ain, heureux propriétaires d'un Boom 
V2.  
Pascal nous fait part de ses impressions après 6 mois d’acquisition de ce trike . 
 
Voici son avis.  

Bonjour à tous, 
 
On n’ en parle pas souvent de ce petit boom V2 alors après 6 mois d'utilisation et plus de 6'000 km au compteur, quelques 
petits commentaires qui pourront en intéresser quelques uns. 
 
Vu mes lacunes mécaniques je ne ferai que des commentaires d'utilisateur hehehehe 
 
Comme look: pas mal du tout, je pense que les puristes le trouveront correct... mais les gouts et les couleurs ne se discutent 
pas. Donc à vous de juger ... 
 
Consommation: en roulant normal et en poussant entre 5 et 6 litres. Très, très raisonnable. 
 
Moteur : le 850 Aprilla est sympa et reste en terme de performances pas mal du tout ... en pointe, j’ai réussi à le monter à 
160 km/h ++ ( mais bon est ce utile ...? ) , ... le 130 km/h tranquille sur autoroute (chargé avec madame et moi même ( et 
mes 110 kilos) et 2 top-cases full ... . ) 
 
Au démarrage, on s'amuse car la boite variomatic permet une accélération sympa. « Péchu » le petit V2 au démarrage.  
 
A conduire : ayant une mobilité réduite,  j'apprécie l'embrayage auto ... après cela dépend de chacun.  
Le moteur central lui donne une bonne stabilité et une grande facilité de conduite. Très sécurisant. 
L'amélioration de la transmission par courroie en début d'année 2009 a sans doute résolu un des principaux problèmes du 
V2 (usure de la chaine prématurée etc...) .  
 
Le châssis est plus court que pas mal de trikes, mais pour l'instant,  je trouve la position de conduite assez sympa même sur 
des longues distances. 
Pas de guidonnage. Les autres composantes sont celles du BOOM classique donc rien de plus à dire. 
 
Fiabilité: en tout cas 6'000 km et pas de problèmes..ca va venir peut être  mais je dirais que le fait d'avoir un moteur avec 
boite variomatic qui a été fait pour cela à l'origine doit lui donner plus de fiabilité. Et Aprilla n’est pas mauvais en matière de 
moteur .. on en reparle dans 4 ou 5000 kms… N'étant pas un mécano - bricoleur cela me convient bien pour l'instant !! 
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Prix: il reste ,comme tous les trikes ,trop cher . De 19 a 30'000 euros .En version ultimate avec toutes options ( ou pres-
que) 30'000 euros . BOOM sur la tête !!!   
 
En conclusion que dire... 
 
ne le négligez pas ce petit V2 , il a une bonne bouille et il roule comme un charme.  
il semble que ce modèle ait atteint une certaine maturité et que la fiabilité soit au rendez vous. 
 
pour les personnes à mobilité réduite : à essayer, c'est un bon produit, et il me semble un bon compromis. 
 
il fera sans doute la joie des loueurs de trikes car il est facile "d'accès" et avec une consommation pareille et des perfor-
mances sympas .... en plus avec le variomatic on ne force jamais sur le moteur donc ... 
Après que chacun trouve son bonheur et du plaisir en trike que ce soit en V2 ou autre !!!   
 
Bonne journée à tous 

Données techniques: V2 Automatic 

Moteur: V2; 850 cm3 injection 

Puissance: 75 PS (56 KW) 

Vitesse max.: ca. 130 km/h 

Consommation: ca. 5-6l / 100 km 

Carburant: Super sans plomb ROZ 95 

Cadre:    Cadre en 2 parties tubulaire, acier, boulonné 

Place 2 

Carrosserie: ABS résistant au vieillissement 

Dimensions /Longueur: 3.070-3.240 mm 

Largeur: (mm): 1.600-1.670 mm 

Hauteur: (mm): 1.240 mm 

Poids à vide: 499 kg (équipement complet) 

Permis: Classe B 

Le V2 est le tout nouveau modèle de BOOM. 

La nouvelle version a été revue et corrigée techni-
quement 
Excellent compromis pour ceux qui veulent com-
mencer avec le Trike. 

Moteur V2 de 75 CV, il vous surprendra par des 
performances époustouflantes et une consomma-
tion raisonnable  

Sa facilité d’utilisation est un régal avec sa boîte 
automatique. 

  

Basic V2 - Prix de base conseillé: 18 990,00€ TTC  

www.boom-trikes.com 

IL Y A D’AUTRES MODELES A DECOUVRIR ……. 
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Bien que le Flitzer ait été le précurseur au Messers-
chmitt KR175, il n'a pas été construit dans l'usine de 
Messerschmitt. Fritz commencera à construire des véhi-
cules basics pour les personnes qui avaient perdu des 
membres pendant la guerre. 
  
Conçu comme une approche de transport pour handica-
pé, il n'a pas voulu cependant que son  véhicule soit 
classé sous  l’étiquette « handicapé » , mais comme 
voiture tout simplement. 
   
Flitzer a ensuite transformé et fait évolué son véhicule, 
à la base doté de roues de bicyclette et d’un moteur 
38cc par un 100cc Microcar avec des roues de scooter 
et un choix de carrosserie ouverte ou incluse. 
  
La guerre terminée,  il prit ses dessins d'étude à Ratis-
bonne, la maison de son ancien employeur et il rejoignit 
Willy Messerschmitt, dont l'usine, recherchait  désespé-
rément des projets à fabriquer. 
 
Construit pendant les années allant de Mars 1949 à 
Décembre 1951, 252 exemplaires furent fabri-
qués .Aujourd'hui,  nous pensons qu’il reste peut-être 4 
véhicules encore dans le monde. 
   
 Fabricant : Défendre-Moteur Gmbh, Munich,  
Allemagne 
 
 Modèle : Moteur de Flitzer 101 : Reidel, corps de 2 
courses : Acier  
roues 6V 3 : 4.00 x 10" ; Intérieur : 1 allumage de 
siège :  
Vitesse supérieure de magnéto : 75 km/ 
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Le projet s'accéléra quand Honda USA envoya à Takeuchi 
une invention américaine appelée l' Amphi-Cat®, montée 
sur six roues basse - pression de 20 pouces : des pneus 
"ballons" à haute flottabilité. Modifiant le prototype basé 
sur le ST70 pour accepter les nouveaux pneus basse pres-
sion, les ingénieurs finirent par concevoir un nouveau type 
de pneus de 22 pouces. Avec ce problème réglé, le moteur 
devint le centre d'intérêt. Manquant de puissance, sa cylin-
drée fut portée à 90cc et une boite de vitesse spéciale à 
quatre rapports, deux gammes et embrayage automatique 
ajoutèrent plus de capacité d'adaptation à la diversité des 
terrains. 
 
Les suspensions sont présentes sur les quads modernes, 
mais il y a trente ans, les premiers pneus ballons se char-
geaient seuls de l'amortissement ! Grâce à leur large sur-
face de contact et leur basse pression, ces pneus exercent 
moins de pression sur sol mou ou terrain sensible qu'un 
marcheur. Ces pneus permettent d'aller là où les autres ne 
le peuvent, faisant moins ou pas de dégâts sur leur pas-
sage, un avantage qui reste décisif dans les centaines d'ap-
plications modernes du quad. 
 
Ce qui était un véhicule de loisirs (plus que de sport) des 
années 70, dessinait déjà le futur du quad et ses multiples 
usages à venir. Depuis le premier US90 d'il y a 30 ans, 6.5 
millions de quads ont été vendus dans le monde et des mil-
lions de randonneurs, sportifs, agriculteurs, éleveurs, sau-
veteurs, forestiers, se demandent comment ils feraient 
sans leur quad. Tout cela commença avec le US 90… 
 

En 1984  
Honda sort le TRX200 pour remplacer l'ATC qui manquait de stabili-
té et qui était à l'origine d'accidents graves. Il possède une qua-
trième roue. C'est un quad 4x4, son succès est phénoménal  
En 1986  
C'est ainsi que l'ATC disparait totalement au profit du QUAD.  
 

Trois roues Premier "trike" au monde , le Honda 
"US90", fut commercialisé en 1969 aux USA. L' 
US90, plus tard renommé ATC 90 (All terrain Cy-
cle) en 1971, était motorisé par un monocylindre 
quatre-temps de 89cc et 7 CV via une boite à 
quatre vitesses, deux gammes de rapports et un 
embrayage automatique. 
 
L'ingénieur de chez Honda,  Osamu Takeuchi diri-
geait le programme de développement du US90, 
qui commença en 1967, quand Honda USA de-
manda au service recherche et développement 
Honda un nouveau produit que les revendeurs 
pourraient vendre l'hiver quand les ventes de mo-
tos ralentissaient. 
 
Takeuchi commença, la tête pleine d'idées et avec 
un assortiment éclectique de composants. Deux, 
trois, quatre, cinq (!) et même six roues furent 
envisagées mais le concept des trois roues était la 
meilleure configuration pour les missions auxquel-
les était destinées la machine. Elle supportait la 
neige, la boue et autre surface glissante où un 
deux-roues ne pouvait s'aventurer, tout en 
conservant une maniabilité supérieure aux autres 
configurations. Au départ, il utilisa un monocylin-
dre quatre-temps 70cc , inspiré d'une mini-moto 
(le "DAX" ST-70) et quelques pièces de son cadre. 
Les deux roues motrices arrières fonctionnaient 
bien , mais la grande difficulté était de trouver 
des pneus capables d'adhérer sur terrain mou 
comme la neige, le sable et la boue. Les pneus 
"moto" n'étaient pas envisageables. 

 
A CE JOUR  
 
les ATC ou Trike se sont rapidement démocratisés au 
sein des exploitations agricoles et firent les beaux 
jours des loueurs. De nombreuses courses de sable 
furent consacrées à ces drôles d’engins. Malheureuse-
ment, la stabilité plus que précaire de la machine en-
gendra de nombreux accidents et l’arrivée du quad 
bien plus sécurisant et efficace entraîna la fin de l’ATC 
au tout début des années 90. Il reste de cette époque 
quelques machines collector au look et au pilotage 
vraiment à part. 

http://www.passion-atc.com/ 
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Un tricycle d'une exceptionnelle stabilité 
de conduite, d'un très grand confort et 
d'une très grande fiabilité. 
 
Une roue à l'arrière, deux roues à l'avant, il 
suffisait d'y penser pour faire du tricycle un 
véhicule d'une exceptionnelle stabilité de 
conduite. Les roues jumelles sont replia-
bles pour une plus grande facilité de trans-
port ou de garage. Fabriqué en Finlande, 
ce tricycle allie robustesse et élégance de 
design. Son autonomie d'assistance élec-
trique est de 20 à 30 kilomètres. Ce vélo 
électrique bénéficie des dernières innova-
tions mondiales dans le domaine du cycle 
et de la motorisation électrique. Le dérail-
leur, intégré dans la roue arrière, est entiè-
rement automatique. La batterie au Li-
thium, de fabrication japonaise, est amovi-
ble et ne pèse qu'1.5 kg. Elle permet d'ef-
fectuer jusqu'à 500 cycles de charge.  

Cadre Aluminium 6000 garantie 5 ans, fabriqué en Finlande 

Fourche double fourche AV 

Dérailleur SHIMANO NEXUS 

Jantes alu 

Selle gel confort suspendue 

Tige de selle alu 

Cintre alu 

Potence réglable 

Leviers de freins alu 

Pédales résine pliable 

Nombre de vitesses 3 

Garde-boue alu 

Porte-bagages alu 

Dimensions 
Longueur 145cm Hauteur 105 cm Largeur 87 plié 103 déplié 
103 cm 

Poids 30.00 kgs 

Poids des batteries 1.5 KG 

Type de batteries 
Lithium, de fabrication japonaise, est amovible et ne pèse 
qu'1.5 kg. 

Autonomie 20 A 30 KM 

Temps de charge 6 HEURES 

Durée de vie des batte-
ries 

500 CYCLES CHARGES DECHARGE 

Diamètre des roues 20 POUCES 

Type de moteur PANASONIC 

Puissance moteur 240 WATT 
contact@samui-loisirs.fr 
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les Indonésiens utilisent souvent des tricycles 
pour se rendre à leur travail ou pour les jeux... 

 
L'arrière est celui  d'un vélo classique jusqu'à la selle. Puis 
il y a , à l'avant, une plate-forme supportée par deux roues. 
Il transporte de tout. Le vendeur de charbon va à la recher-
che du client et transporte les charges de charbon. Il avertit 
de son passage par de grands appels pour se faire enten-
dre et scrute tous les endroits pour ne pas rater un client. 
Un autre transportera des plats cuisinés. Au moindre signe 
de la main pour l'appeler, il y dirige son vélo et se trans-
forme en petit restaurant. Il sort les bols, baguettes, le petit 
tabouret pour vous asseoir si vous voulez manger sur 
place, les sauces, épices et vous voila en train de choisir 
parmi plusieurs plats bien cuisinés, un délicieux repas. 
Ceux qui transportent des repas cuisinés couvrent la petite 
plate forme avant d'une structure en verre pour protéger la 
nourriture des diverses poussières. Un rideau de plastique 
épais permet d'accéder aux plats à l'intérieur. Un autre va 
transporter des tuyaux longs de 5 à 6 mètres, une armoire, 
des blocs de ferraille, des moutons ficelés ou se sera 
converti, le temps d'une course, en taxi. Il faut faire très 
attention car un accrochage est vite arrivé. Toutefois, ils 
sont très habitués à une foule dense et arrivent à placer 
leurs roues à quelques centimètres près.  
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