un peu d'aide

Il ne s’agit pas ici de publicité mais simplement un peu d’aide,aujourd’hui je vous presente

VERONIQUE

CHARTIER

Véronique

31 rue Joseph Liauthaud
69700 GIVORS

Tel: 06 85 60 02 21
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Nous avons rencontré VERONIQUE il y a plus
d'une année maintenant et lui avons fait réaliser
une série de drapeaux pour nos trikes.

Réussite totale : Entierement brodés sur les deux
cotés, bords et coins renforcés !

Plusieurs personnes nous ont demande, soit de
vive voix, par mail, ou en laissant un commen-
taire : "Ou faites-vous faire vos fanions ?"

Son petit atelier est situé a GIVORS dans le
RHONE (69) vous pouvez la contacter soit :

parfilau: 06.85.60.02.21
ou par mail : verodebyfloadri@sfr.fr

Quelques conseils pour réussir vos couleurs :

- Pas de dessins compliqués qui fragilisent la
base tissus

- Soumettez votre projet (par mail en Jpeg) en
indiquent textes et couleurs souhaités.. puis
écoutez ses conseils (elle connait parfaitement
son métier et le résultat final... elle vous guidera).
- Prendre un tissu de fond solide, qui se tient !
(Nous avions commis l'erreur de choisir un satin
qui ne résiste pas, au fil du temps, aux vitesses
trop élevées... méme probléme pour les drapeaux
achetés dans le commerce qui se déchirent trop
rapidement. Préservez vos drapeaux en les rou-
lants lorsque vous devez faire de longues distan-
ces a vitesse élevée. Pensez au nombre de bat-
tements, de claques que prend le tissu par mi-
nute a une telle prise au vent !).

(ici Krystine propose un nouveau projet a Véroni-
que pour un ami triker... dessin de plumes indien-
nes... recherche de la police pour illustrer les
noms)

Dessous fanions de FRANCKY & SYLVIA ils les
voulaient trs sombres sur fond noir.

Derniére ligne les drapeaux SELKIS sur fond bleu
pour KRYSTINE
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Selon Michael Stedman du Quotidien de Tasmanie, Ber-
trand Cadart est devenu maire de Glamorgan Spring
Bay .Mais dans le passé il a été membre d'un gang biker
qui terrorisait les voyageurs sur les routes de |'outback.
Si vous ne le croyez pas, vérifiez les images du film de
Mad Max.

Le réle de I'acteur et créateur de moto dans le film aus-
tralien classique n'est que I'une de ses nombreuses vies
antérieures qui comprennent également la diffusion de
moto racer,( amortisseur )vendeur et exploitant d'entre-
prise touristique.

Comme un vrai conteur, il nous livre sa vie, tel le déri-
veur, heureux d'aller la ou le vent ou encore une jolie
femme I'a amené. M. Cadart était destiné pour I'aventure
voici un petit résumeé de cette vie assez riche.

Au sud de la Somme, (nord de la France).est né cet en-
fant dans une ferme familiale

sa vie il 'a vécu prés des champs de bataille de la Pre-
miére Guerre mondiale, élevé dans un environnement
de cratére de bombe, de vieilles tranchées, de réseaux
souterrains et de cimetiéres contenant les corps de prés
de 100.000 jeunes soldats de tous les pays. Ce fut son
terrain de jeu

Lui et ses amis disparaissait sous terre pendant des heu-
res, explorer le réseau des tunnels creusés profondé-
ment dans la craie. La, ils ont découvert des vestiges de
guerre et des ceuvres d'art sculptées par le froid et la so-
litude des soldats
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Mais pour lui 'aventure était encore ailleurs.

il s'installe a Paris a 17 ans pour devenir un apprenti a la ra-
dio une grande station de radio. A 18 ans il sera recruté
dans l'armée frangaise et expédié en Nouvelle-Calédonie. En
raison de sa formation a la radio, il sera responsable d’'une
unité média de la Force frangaise du Pacifique, une position
lui permettant d’accompagner le général commandant, de la
FFP. Habillé d’'une belle tenue blanche avec des boutons
dorés ,et oui il était toujours présent pour les soirées privées
ou les inaugurations .

ayant quitté I'armée, il retourne chez lui en France en 1969 et
presque immédiatement il commencera a tracer sa prochaine
aventure. Son plan étant de rouler sur une moto dans le
monde entier, il parcourra le Pacifique, I’ Australie ,un voyage
sur un cargo en Afrique, puis la céte ouest du Maroc, I'Espa-
gne et finalement retour a la maison.

Son compagnon de voyage et lui se retrouvent sans argent a
Sydney ,alors il commencera a faire des petits boulots. Il
obtiendra un emploi au sein de I'ABC en tant que producteur
et présentateur occasionnel, il restera la quelques temps.. En
1975, I'ABC I'envoi en France pour un reportage sur une
course de moto LE BOL D »OR du Mans .le début d’une
nouvelle aventure commence pour lui , par chance il pourra
faire la connaissance de certaines personnes qui lui feront
connaitre le monde de la moto japonaise custimisée. Il re-
tournera , déterminé a introduire cette tendance en Australie.

En 1978, nouveau rebondissement

Il rencontrera George Miller, en deux il lui dira : je veux tour-
ner avec vous ..Cet homme précisera, j'ai été envoyé par
I'ensemble de l'industrie moto et I'on m'a dit la seule per-
sonne qui pourrait m'aider dans mon projet, serait vous . Moi
George Miller, et je veux tourner un film biker, mais Je ne
connais rien sur les motos »,. Le film sera Mad Max - issue
d'une idée tirée par les cheveux ! avec un casting sans nom
et un budget dérisoire.
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M. Miller voulait impérativement Mr Cadart pour concevoir I'approche apocalypti-
que, des motos, qui finiraient par étre idéalisées afin de contenter les fans fer-
vents d’un tel film . |l sera également invité a jouer un réle de conseiller sur toutes
les scénes de la moto dans le film.

N’ayant pas le budget pour le « conseiller » Gearges Miller confir a Cadart le role
de « Clunk » un motard au Quotient interllectuel des plus suite a une fracture du
crane

a bientot su
1assion 3 roues

Nul ne pensait que le film serait terminé un jour , et encore moins devenir un suc-
ces, ensuite vous connaissez la suite donnée a cette série ...

Une fois le film sur les écrans tout le monde voulait des motos comme celles de
Mad Max et pour un temps de M. Cadart sera millionnaire. Il a couru sur des mo-
tos et a méme acheté sa propre équipe de course. Mais a la fin des années 1990,
divers problémes personnels arrivent , I'une de ses entreprises, a implosé et le
vent du changement a commencé a souffler & nouveau.

Son aimable personnalité extravertie le conduira ensuite vers d’autres aventures
en Australie, ou la il rejoindra la mairie, il passera par des fonctions au conseil,
puis d’étre ce jour le maire de cette gentille petite ville

| 7. % Trike & Bik
Giitware & 8¢

Le « French Mayor » est plein de projets, notamment
sur le jumelage de sa ville avec une ville métropolitaine
ou calédonienne, en réalisant un film

Voir le lien http://www.cocotv.nc/?p=1389 ) o
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le-premier-timbre-moto

Le timbre le plus ancien représentant une
moto a été émis en 1919 par le Mexique.Il
s'agit d'un timbre pour le courrier Expres

Les motos militaires

La production militaire fit apparaitre un petit engin a chenillettes avec une fourche avant et
guidon de moto. La KETTENKRAD fut fabriquée par N.S.U. cet engin de 1.235 tonne était
propulsé par un moteur Opel quatre cylindres culbuté de 1478cc, refroidi par liquide. Il était
équipé d 'une boite de vitesse a trois rapports +une marche arriere. Ce veéhicule de pre-
miere ligne fut utilisé par | ’armée allemande lors de | 'invasion de la Créte mais aussi en
Afrique du nord, dans les Balkans, en Russie et en Norvege.

Cette moto chenillée était difficile a conduire..

a partir de 1937, les différentes armées européennes s intéressérent au
side-car . En Allemagne Ziindap et BMW sont sollicités pour concevoir un
engin spécifiquement militaire selon un cahier des charges strict: | ‘engin
doit étre tout terrain avec la roue du side motrice, avoir une charge utile de
450kg et une autonomie d ’au moins 350km. Ziindap et BMW travaillent
ensemble sur le pont arriére, | ’équipement électrique et les roues. Chacun
développe son cadre et son moteur.

Le side-car Zundap KS 750 pesait 420kg a vide, il mesurait 2.38m de long
pour une largeur d ’1m65. Il était équipé d 'un moteur bicylindre culbuté de
750cc, sa vitesse atteignait 95km/h

Wolfgang-Kallauch-et-Klaus-Enders

en 1970, Wolfgang Kallauch fut le passager de Klaus Enders sur six des
huit courses de side de la saison. |l signérent trois victoires ensemble, au
GP de France, au TT de | ’isle de Man et au GP de Tchécoslovaquie. lls

obtinrent tous deux le titre mondial
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OWESLE-et-RUTTHERFORD

A cette époque seul BMW fabriquait des moteurs capable de gagner. Hel-
muth Fath ancien champion du monde side-car en 1960, éloigné des circuits
a cause d 'une grave blessure mis au point un moteur quatre cylindres bapti-
sé URS , pendant la saison 1967. L ’année suivante Fath et Kallauch furent
champion du monde . C‘était la premiere fois que le titre échappait a BMW
depuis 1954. Le moteur URS-Fath remporta un autre championnat du monde
en 1971 avec le duo Owesle (ancien mécanicien de Fath) et Rutterford.
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Tout a commencé en 1964 les freres WILEKEN vont créer la WILE-
KEN BROTHERS SHOP.

lis revendent des piéces VW et réalisent quelques créations CUS-
TOM, ces modéles sont réservés en grande part pour les amis.

JOE va créer ensuite sa propre entreprise et produire ses propres
véhicules.
Il commence avec les créations de son pére des années soixante.

Que de chemin parcouru depuis les premiéres productions (photo
du haut : la WILEKEN LIMOCYCLE (en fait la compression des mots
LIMO pour LIMOUSINE et CYCLE pour MOTOR CYCLE) aux lignes
d'aujourd’hui !




Une des réflexions les plus courantes raconte JOE ; "La conduire doit B - n <
étre dure.... c'est complétement faux la conduite est souple et facile !" 3

lls sont apparus dans de nombreux magazines : TRIKES MAGAZINE
(USA), voir I'article de mai-juin 2007, CHOPPER issue 3, et beaucoup
d'articles presse locale.

Les machines sont équipées de moteur VW 1600 avec CARBU WE-
BER 48 IDA, roues de Harley.

Certains modéles sont en 2000cc.
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Pour terminer la présentation de JOE WILEKEN
Un petit dernier STURGIS WAR la ligne est superbe toujours moteur WV §
avec carbu WEBER
allez voir guelques videos de leurs productions... sur les routes !
http://www.youtube.com/watch?v=IldMt{N-AEez8&feature=related
http://www.youtube.com/watch?v=IZMtfRZWuFA&feature=related

Lane Wilcken - Marketing lane@phoenixtrikeworks.com

Willis Wilcken Sr - Vice-President willy@phoenixtrikeworks.com

seph Wilcken - President joe@phoenixtrikeworks.com
info@phoenixtrikeworks.com
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