série spéciale 2008-2009, 1a Wjuga (tempéte de neige, blizzard....)

Hauteur de selle : 785
Moteur : bicylindre a plat 4 temps, culbuté, allumage Poids : 335 kg
¢lectronique, carburateurs et alternateur japonais.

Réservoir : 191 (3 1 réserve)+jerrycan 10 1 Pneu avant, arriére, side et roue de secours :
19 pouces

Particularités : frein de direction (...), rangement sur le
réservoir, coffre dans le side, option remorque
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Apres la deuxieme guerre mondiale, beaucoup de
personnes douées ont voulu produire leur propre
véhicule. Un certain Mr. Hoffmann de Munich qui
de 1949 a 1951 a construit ce véhicule extraordi-
naire.

Sa direction portant sur la roue arriere ont néces-
sité une coque assez large, de plus une structure
« triangulaire » soutenait le moteur entier. Vous
pouvez remarquer que celui-ci pivotait sur son em-
bout avant, grace a une cheville massive

Un systeme complexe de leviers permettait de diri-
ger ce véhicule, déplagcant le berceau entier de I'un
coté a l'autre dans un arc large. Le résultat était
un cocktail mortel pour le conducteur..

Compte tenu de la largeur avant, combinée avec
un empattement ultra court donnait une instabilité
sur des lignes droites, ce véhicule ayant une direc-
tion portée sur la roue arriere nécessitait des vi-
tesses raisonnables afin d’éviter des pertes de
controle




I'arrivée du side-car Vespa fut annoncé en mars
1948 porter par la vague de succés du nouveau
moteur 125 cm3. La Vespa 150 VL fut le premier
modéle construit dans cette cylindrée dont les pre-
miers exemplaires furent commercialisés fin 1954,
moteur 2 temps, cylindrée 145,55 cm3 [@__’

En 1948 sort la premiére "APE" (Abeille en Italien); véhicule a trois
roues avec un avant de Vespa, qui a permit de relancer développer
I'économie d'aprés-guerre

APE 125cc Calesse Carosserie
"Casonne" - 1954

.y
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Le Tri’ Pick-Up de la CFAO

Le groupe CFAO

a officiellement présenté son Tri’ Pick-Up a la
presse, mardi, en banlieue parisienne. Le trois-
roues, doté d’un guidon de cyclomoteur mais de
roues d'automobile, a été lancé par le géant de la
distribution frangaise en Afrique et dans les Dom-
Tom pour palier a un manque. Surnommé " le
chainon manquant ", le Tri’ Pick-Up veut occuper
un créneau qui se situe entre le " pousse-pousse "
motorisé et I'utilitaire automobile. Les premiers
modéles, fabriqués a Ouagadougou, commence-
ront a étre distribués a la fin du mois de mai au
Burkina Faso. Suivront rapidement les autres
pays d’'Afrique de I'Ouest.

« Le Tri’ Pick-Up n’est pas un pick-up »

Notre volonté, a I'origine de ce projet, était de
créer un utilitaire sur le continent africain au prix le
moins cher possible. Deux possibilités s’offrent en
général aux professionnels africains. Atteler une
remorque a un cyclomoteur, ce qui ne tient jamais
longtemps, ou acquérir un vrai pick-up. Ce que
peu de personnes peuvent se permettre. C’est
pourquoi nous avons imaginé le Tri’ Pick-Up qui,
sans étre un vrai pick-up, se veut une alternative a
ces deux solutions ", explique Christian Droneau,
adjoint au directeur des Industries CFAO. Avant
d’ajouter que " le prix dépendra de chaque pays.
Mais le prix maximum de base sera de 3 millions
de F CFA (4 500 euros) au Burkina et sans doute
dans le reste de la zone Uemoa (Union monétaire
ouest-africaine, ndir) ".

A chaque profession son Tri’ Pick-Up

La compagnie francaise a créé un véhicule " utile ". Pas moins de sept
modules peuvent venir transformer le trois-roues de base en fourgon,
taxi, magasin ambulant, décortiqueuse ou encore bétonneuse. CFAO a
méme pensé a créer un module Tri’ Frigo, qui permet de conserver n’im-
porte quelle denrée au frais. Le prix des sept véhicules proposés ne sera
pas le méme. " Il est vrai que le plus cher des modules, le caisson iso-
therme, doublera pratiquement le prix du Tri’ Pick-Up, a 5,5 millions de F
CFA, avoue Christian Droneau. Pour les autres modules, le prix variera
entre un sixieme et un quart du prix du véhicule de base. "

L’autre atout du transporteur tient dans la source d’énergie que son mo-
teur représente. N'importe quelle machine nécessitant une puissance de
11 CV maximum peut venir s’y alimenter. Un avantage indéniable pour
les professionnels, qui pourront éviter les délestages intempestifs et se
passer des rallonges électriques. Pourvu que I'essence ne vienne pas a
manquer. Seul inconvénient, la charge maximale du trois-roues est de
400 Kg. Une capacité qui parait respectable, mais qui I'est moins si I'on
considére la tendance des professionnels du transport a surcharger
leurs véhicules. " CFAO prévoit de faire un important travail pédagogi-
que sur cette question ", assure Christian Droneau. L'image du groupe,
qui réalise seul ce véhicule, est en jeu.

Un Tri’Pick-Up par jour

CFAO s’appuie en Afrique sur une longue expérience en matiére de vé-
hicules de transports. La compagnie francaise distribue plus de 16 mar-
ques dans 21 pays africains. Depuis ses quatre usines burkinabe, ma-
lienne, marocaine et ivoirienne, elle assemble et distribue plus de 33 000
cyclomoteurs et 3 000 motos (importées) par an. C’est précisément dans
ces dernieres entités industrielles (mise a part celle du Maroc) que le Tri’
Pick-Up sera monté.

" L’équipe actuellement a I'ceuvre au Burkina se compose de six ou-
vriers, capables d’assembler un Tri’ Pick-Up en un jour dans un atelier
qui s’étend sur 100 m2. Ces moyens sont volontairement réduits, expli-
que Raymond Lehideux-Vernimmen, directeur de la communication de
CFAQ, car nous avons une stratégie pragmatique sur ce projet. Nous
produirons ce que les professionnels africains voudrons bien nous ache-
ter. Si la demande est importante, nous n’aurons aucun mal a augmen-
ter la surface de notre atelier. " Aprés le lancement du Tri’ Pick-Up au
Burkina, a la fin du mois de mai, CFAO compte rapidement construire le
véhicule dans ses ateliers de Bamako, en juin, puis a Abidjan.




Calay Wind

}/J,.”'\ \_ _.\. LW

tsombing!

Ken Krutz a décidé pendant la crise
pétroliére des années 70 d'essayer
de trouver un engin susceptible
d'éviter l'usage du pétrole. Il a mis
plus de cing ans a mettre au point ce
prototype "Solar Wind" propulsé par
7 batteries se rechargeant par les
panneaux solaires présents sur le
véhicule, 'ensemble sur un chassis
Volkswagen. Le moteur électrique
est un 10cv électrique qui permet
d'atteindre les 112km/h

Krutz a écrit un livre avec plan pour
permettre a tout un chacun de cons-
truire son propre véhicule en 3 a 4
mois pour un colt global de 4500 e
Aujourd'hui Ken Krutz est le prési-
dent de la "Electric Vehicle Associa-
tion of Southern California" et vit a
Hemet. Le club a une centaine de
membres

Marque carrosserie
KRUTZ

prototype biplace
modéle
SOLAR WIND

finitions

Two-Seat moteur/boite
solaire

année

1980

quantité :
exemplaire unique
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Le Dunkley 1924 Pramotor
a un moteur de 750cc V-
jumeau avec une com-
mande directe. Le landau
a moteur essence, bi
temps était équipé d'une
petite plate-forme (mais
NoOus ne voyons pas com-
ment le conducteur pou-
vait s'asseoir ,nous remar-
quons une absence de fau-
. : : teuil !! Celles-ci ont été in-
5 B oF Y mirammRTE D e S mURTERY RN v S OIS terdites par la loi a rouler
sur le trottoir et ont d{i
donc du recourir a rouler
sur la route seulement.
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COU ITRY

S'll est souvent présent¢ comme "M. Kidman" a la ville et que sa
femme, la belle Nicole, fait plus souvent la une que lui, il serait totale-
ment injuste de limiter Keith Urban au role de mari de star et papa

d'une petite Sunday Rose.

Car s'il assume parfaitement ces deux désignations, Keith Urban est
avant tout un chanteur talentueux et reconnu d'un genre peu représenté
en France (et c'est bien dommage) : la country. Et on ne parle pas de
la country sauce Lucky Luke, chapeau de cow-boy vissé sur la téte et
harmonica aux lévres... Le style de Keith Urban méle folk, pop et

rock, sur des mélodies d'instruments a cordes, dont il joue lui-méme.

Le chanteur australien est devenu célébre dans son pays d'origine dans
les années 90 avec son premier album, avant de déménager a Nash-
ville, Tennessee, berceau de la country américaine. Apreés quelques
années passées a jouer en tant que guitariste dans des groupes, Keith
Urban fait ses débuts en solo aux USA en 1999 avec un album épo-
nyme qui sera certifié disque de platine, avant la consécration en 2002
avec Golden Road, et en 2004 avec Be Here, dont son extraits plu-
sieurs singles a succes et qui valent au chanteur de nombreuses récom-

penses, dont un Grammy Award pour la chanson You'll Think of Me.

Le troisiéme album studio d'Urban, Love, Pain & The Whole Crazy
Thing, sort en 2006 et le premier single extrait de l'album, Once in a
Lifetime, bat le record du meilleur départ d'un single country dans les
charts américains. L'album est suivi d'une tournée avec Carrie Under-
wood, jeune chanteuse de country victorieuse de 1'émission American
Idol. C'est aussi 1'époque de la rencontre de "/'homme le plus sexy de
la country music" (selon le magazine Country Weekly) avec l'actrice
Nicole Kidman, qu'il épouse en juin 2006. La chanson Once in a Life-
time lui est d'ailleurs dédiée.

2.
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Keith Urban a sorti son nouvel album, Defying Gravity, le 31
mars, porté par un premier single, Sweet Thing, de nouveau ins-
piré de sa relation avec Nicole Kidman. Le morceau est devenu
I'un de ses plus gros succes, atteignant la premicre place des
charts country aux Etats-Unis mais aussi au Canada. Le second
extrait de 1'album, Kiss A Girl, est sorti au mois de mars et suit le
méme chemin, apparaissant dans le top 100 des charts country et
généraux américains et canadiens. Vous pouvez écouter des ex-
traits de chacun des morceaux de l'album sur le site officiel de

l'artiste, et écouter ses explications a propos des morceaux ici.

En 5 albums studio, Keith Urban s'est imposé comme I'un des
artistes phares de la country moderne aux Etats-Unis mais aussi
au Canada et en Australie. Les Frangais devraient s'y mettre, on
vous le recommande !



A VOYAGER |
CONVERTIBLE KiTs Al \\ ogna

Choisissez votre promenade - du tourisme a quatre roues aux deux
roues de plaisir et de retour a nouveau - en quelques minutes!
Voyager Moto Convertible adapté a la plupart des kits de motos.
Voyager Moto Convertible kits coltent moins cher que les classi-
ques kits de trike . Voyager Moto Convertible kits un concept qui ne
nécessite aucune modification de votre moto. Profitez de la commo-
dité d'une moto stabilisée quand vous en avez besoin ou profiter de
I'excitation d'une moto 2 roues en quelques minutes.

Le Voyager classique a un assemblage arriére en fibre de verre,
congu pour s'adapter a des motos Harley Davidson des modifica-
tions seront nécessaires pour I'adapter a d'autres motos

Les motos figurant actuellement
peuvent étre équipés d'une
norme ou une Voyager Voyager

Voyager Motorcycle
Convertible Kits Introduces...

pOUr toutes

The Voyager Classic

for that custom look*

Conract dealer for
fearures and pricing

The Voyager Standard is still only

$4,095

as shown

If we missed you at ey
Myrtle L

come see us in

LS.
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