


LES MOTARDS DU VIADUC AVEYRON (12) récidivent

@‘ MBLEMEM e =88 hour la 3éme fois en organisant cette journée de lutte
. Plus de 1000 motards sont contre la MUCOVISCIDOSE.

Quvert au public Y ’ - % A
Chapeau a toute cette équipe sous la tutelle de son prési-
dent LE MELLEC Christian pour en 2008 avoir su rassem-
; ; bler plus de 1000 motards (voir coupures de presse
n i :
Campagnac (Rreved i = =i jointes)

les 4'& 5,juillet 2009
#W wuﬁsﬁw vﬁuﬂwl@ﬁa@‘.. ‘

CANPAGHAS

el o
& cmlising

o . 4™ W Laissons Christian exprimer quelques mots :
Salut

La Maladie n’a pas de frontiére ni de marque de Moto
Pourriez-vous faire passer mon Affiche

Auprés de vos amis pour aider mon association

. & la mettre sur la vitre arriére de votre voiture
e e ; Un geste simple qui peut aider beaucoup

T : C’est |'esprit motards.

ot b szn j ACTUALTE s e o ) [ METCE

paSSés sur le viadue de Millau Celui a qui la souffrance est épargnée doit se sentir

T appelé a soulager celle des autres

o8 ok e, Ling ik v

Vivre sans amis, c’est vivre sans témoin
Christian

Vous pouvez les contacter, découvrir leur travail et

engagement et peut-étre les aider ou les rejoindre :
http://www.youtube.com/watch?v=y73kgRZRucQ

http://lwww.les-motards-du-viaduc.com
http://motardsduviaduc.forumactif.com
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RASSEMBLEMENT DE MOTARDS
MOULES FRITES
BENEDICTION DES MOTOS ET ANIMATIONS

26 JUILLET 2009 ST MARTIN DU MONT
GRAVELLES (AIN)
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SGULPTURE SUR DES FRUITS

http://lesrodin-desfruits-etlegumes.over-blog.com/

rassemblement de motards pour le 26 juillet 2009

comme I'an dernier ¢a se passera a gravelles (01) et
comme I'année derniére la journée sera en faveur d'un as-
sociation qui vient en aide a des enfants malades cette an-

née c'est "eva la vie " merci de diffuser largement
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Bonjour
Vous pouvez écrire pour donner vos impressions ,c’est aussi votre magazine .

Ce magazine est gratuit ,je retire mes informations d’internet ,a ce titre je ne suis pas garant
des photographies ou textes prélevés.

Ces informations peuvent étre protégées ,si vous reproduisez celles-ci pour en retirer une source de
profit , je retire ma responsabilité .

Un texte ,une photo ,déposés sur ce lien vous appartiennent , vous souhaitez que je retire I’'un ou I’'au-
tre , faites m’en part par mail , sachez que je ne suis la que pour faire connaitre le 3 roues et que je le
fais gracieusement ,je ne retire aucun retour financier sur les textes ou photos .

Les Veitures a Chiens — Le Caiil
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Nombreux sont les fabricants du dimanche qui
envisagent de construire un vélo mobile sur la
base d’un trike. Je me suis aussi adonné a cet
exercice pour les deux vélo mobiles que je pré-
sente ici. J'ai choisi le trike de chez Challenge
(http://www.challenge-ligfietsen.nl/) parce qu’il
est le plus beau, tout simplement. Le design
Challenge est d’ailleurs franchement réussi
pour 'ensemble de leur production

Certains problémes semblent inévitables quand
on par d'un trike qu’on ne veut pas modifier.

Comment fixer la coque sur le cadre, sans que
celle-ci ne souffre trop des vibrations et des
chocs ?

Comment y intégrer le systéme de direction
avec son amplitude, avec I'espace qu'il faut lui
réserver dans le vélo mobile ?

Comment y entrer et sortir ?

Pixciman §




Comment fixer et retirer rapidement la coque du trike
en fonction du temps qu'’il fait ?

Il y a certainement beaucoup d’autres problémes spé-
cifiques dont je n’ai pas a me soucier dans mon petit
monde virtuel. Le premier modéle, le HSPV n’est pas
ma premiére tentative sur cette base. Je créerai, plus
tard, une catégorie « trucs ratés » ou je présenterais
mes horreurs.

La difficulté principale fut la hauteur des genoux a
cause du pédalier situé plus haut que pour un vélo mo-
bile. Comme je le voulais le plus compact possible, je
devais faire en sorte que le nez n’apparaisse pas trop
massif. Le résultat est une sorte de caricature du VM «
agressif ». Aspect que j’ai volontairement exagéré en y
ajoutant d’énormes entrées d’air de type F16 et en le
réservant aux « supers humains »

Mon second modéle, le CH_VM_ZEN (par opposition
au premier que j'ai failli appeler CH_VM_RAGE) plus
long, ne m’a pas posé de probléme particulier une fois
la largeur du trike assimilée a 'ensemble.

Un trike est plus large qu’un vélo mobile. Il me fallait
réduire la surface frontale au maximum, d’ou ce look
un peu particulier. Je suis assez satisfait du
CH_VM_ZEN : les formes sont bien équilibrées et
discretes. L’aspect n’a besoin d’aucune fantaisie pour
paraitre beau. Au contraire, un phare positionné a 1’a-
vant n’aurait eu pour résultat que de 1’enlaidir. J’ai
donc eu I’idée d’intégrer I’éclairage avant dans les
rétroviseurs. Méme les roues a rayons n’ont pas be-
soin d’étre dissimulées sous un cache en carbone. Oui,
oui, je I’aime bien, celui-la.




J'ai du remplacé mon pneu avant celui-ci étant usé...

J'ai opté pour un Dunlop (180-55/17) sport max (V) , j'ai fait
pas mal de marchands de pneu et j'ai trouvé celui-ci au prix
le plus bas, 130euros équilibré et monté... Pour un Michelin
Pilot, c'est un peu plus cher 150 euros. J'ai suivi les conseils
du vendeur qui m'a conseillé celui-ci méme s'il est moins
cher car plus rainuré et pas besoin d'un indice de vitesse de
300km/h alors que I'on ne passe pas le 150km/h...

rappel ci-dessous des indices de vitesse

Speed Speead
{km/h) {mph]

180 112
190 118
200 124
210 130
Above 210 Above 130
240 1449
270 1468
300 186
Above 300 Above 180
“For unlimited WV tires with no

service description the speed category
is over 210 kmih {130 MPH)




1957 Jurisch Motoplan

Karl Jurisch était un ingénieur doué, qui a
construit son propre moteur a partir de I'age
" 24 ans,en partant de zéro avec autant de
talent qu'un coureur ou un fervent adepte de
. moto.

_ Avec le motocyclisme européen en régres-
----- : sion dans les mi-années 50, il est convaincu
que le transport du futur sera sous la forme
d’un véhicule personnel avec un siége uni-
que.

| Il a congu et a construit sa petite voiture, utili-
I! sant comme base, le corps d'un side-car de

a Steib S250, en apportant les modifications
qui correspondaient a l'idée qu'il se faisait de
son véhicule.

Le pare-brise et la suspension avant sont de
marque Messerschmitt et I'entrainement de
marque Heinkel Kabine 150 (175cc), mais
avec un carburateur 103A-0.

La roue arriére de 8 pouces et la courroie
d’entrainement plus courte sont issues d’un
scooter 102A-1. La direction unique, guidons
en U articulés sous le sieége, est un plaisir
pour utiliser un phare avec précision.

4
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QOural fabrique un side a 2 roues motrices qui me semble mériter le titre de moto d'Aven-
ture ce side existe en 2 variantes, civile et militaire, et actuellement une série spéciale en-

"
core plus "aventure ...

la 750 Oural "Sportsmant" ¢

La fiabilité serait paraft-il en progrés.
Dommage car le prix se retrouve fina-
lement conséquent, sans doute a
cause de l'importation en 2 épisodes,
d'abord en Autriche, puis dans les au-
tres pays. Aprés des essais en tant
que passager dans le panier, nous
sommes surpris du confort, qui s'ex-
plique par les énormes caoutchouc
entre le panier et son chassis. Nom-
breux accessoires a prix raisonnables.

Prix indicatifs : 9450 € (sportsman,
+300 en bicolore), 9950 € (Ranger)

Transmission : 4 vitessestmarche
arriére, cardan,

2 roues motrices enclenchables sans
différentiel.

Vitesse maxi annoncée : 105 km/h

Fourche a balancier, 2 amortisseurs
réglables

Suspension arriére : deux amortis-
seurs réglables,

Suspension roue du side : un amortis-
seur réglable

Garde au sol : 140 mm

La série spéciale Pustinja. Il parait que ¢a veut dire désert,
Particularités : le jerrycan est déplacé a l'arriére gauche du side, il est remplacé par une valise.
Les pneus sont mixtes, au lieu de "route" sur le Sportsman et "cross" sur le Ranger.

un exemplaire
anglais,

panier a gauche :
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