
Voici l'étrange engin conçu par Jack Fleming, ingé-
nieur-designer dans le monde des hélicoptères pour 
Robinson Helicopter Company à Torrance en Cali-
fornie  

Il n'est presque pas surprenant de voir se créer un paral-
lèle entre moto et hélicoptère quand nous connaissons la 
double activité de MV Agusta par exemple. Mais nous 
sommes loin ici d’une production italienne, Jack Fle-
ming, lui, a choisi trois roues pour s'exprimer sur route. 

Voici donc les '32 et '34 Roadstercycle, des Trikes 
inversés donc 3 roues et un moteur de moto. Fle-
ming Engineering a retenu pour le '32, un 2 cylin-
dres produit par Harley-Davidson avec carburateur 
Weber. 
Pour le '34 (ci dessus), donc 3 roues et 4 cylindres 
du Yamaha V-Max. Ils ont tous deux équipés d'un 
guidon, et des freins à disque en acier inoxydable 
Wilwood. La suspension avant est classique comme 
sur les Roadsters du marché, fourche, tube, essieu, 
et à l'arrière on retrouve un bras oscillant. 
Les pneus à l’arrière sont des 300/35-18 Avon Ve-
nom et les deux avants des Avon 120/60-ZR17. 
Boite 5 vitesses, le '32 et un bi-place, le passager 
derrière est plus haut que le pilote situé lui à un très 
bas 14 pouces du sol. Le '34 est lui un confortable 
mono-place. 
 

• Fleming Engineering 
17252 Hawthorne Blvd. 222 
Torrance, CA 90504 
Phone 
310.766.5222 
After 7PM Pacific time  

           www.roadstercycle.com/ 



Environ 300 kg pour la bestiole qui était mue par un bi-cylindres 2 temps Excelsior de 328 cm3 
qui développait pas moins de 18 fougueux cannassons, capables d'emmener la petite à près 
de 100 km/h.    
  
Conçue et produite par un citoyen de Sa Majesté nommé Bond (si si ), elle fut tout de même 
construite à environ 2500 exemplaires entre 1959 et 1960 

Une version T60/4 a été égale-
ment présentée en septembre 
1960 . A noter quatre sièges 
séparés. 
En raison des problèmes finan-
ciers Berkeley‘ a seulement 
fabriqué jusqu'au 12 décembre 
1960 puis la compagnie a ces-
sé ensuite de produire. 



Les véhicules électriques à trois roues sont de plus en plus tendance. Prenons ce nouveau modèle, le VentureOne. Il 
existe en deux versions, l’une équipée d’un moteur hybride, l’autre d’un moteur entièrement électrique. Ce petit véhicule 
se penche pour vous permettre de mieux négocier les virages, il peut effectuer le 0 à 100 en 6 secondes, atteint 160 
km/h et consomme seulement 2,3 litres au 100 ! Mais le plus impressionnant de tout, c’est son prix : comptez $18 000 
(€13 700) pour le modèle hybride Venture E50 et jusqu’à $23 000 (€17 500) pour le modèle électrique Venture EV. 

Le modèle le plus intéressant est sans doute celui équipé d’un moteur 100% électrique, même si sa vitesse maximale pla-
fonne à 120 km/h pour une autonomie de 200 km. Bien sûr, ses caractéristiques sont beaucoup moins flatteuses que celles 
du PT2 Electric, un trois-roues électrique qui atteint 200 km/h et est commercialisé autour de €32 000. Mais après tout, quel 
intérêt de payer €15 000 de plus pour une vitesse dont vous ne pourriez pas réellement profiter ? 

Le VentureOne affiche également un superbe de-
sign, signé BMW Group Designworks USA. Ce trois-
roues à été annoncé pour juillet 2008 aux Etat-Unis. 

Ventureone avec ou sans permis ? 



AVEC PLUS DE 25 ANS d'expérience en 
technique de construction et de création 
de side- cars et l'aide d'un système C.A.D
( Computeur Aided Design) . 
EML a crée le trike MARTINIQUE sur la 
base de GL 1800 en insistant sur l'excel-
lente qualité du châssis et de la partie 
cycle. 
 
Des bras de suspension en aluminium 
semi- rigides ,des amortisseurs régla-
bles, des freins à disques à l'arrière à 4 
pistons et une fourche Extensolive . 

Le résultat est concluant, une finition exem-
plaire et un très beau désign.Toutes les piè-
ces ont été fabriquées à l'usine de NEEDE 
avec l'aide de machines outils gérées par 
ordinateur .Les pièces de carrosserie ont 
été construites et travaillées par des robots 
industriels . 
Grace à son châssis,  le Martinique peut se 
piloter très facilement . 
Pour un novice possédant uniquement le 
permis B, nous lui conseillons tout de même 
deux ou trois leçons. Ensuite il pourra se 
lancer sans appréhension sur les routes . 
   
Nous pouvons vous garantir que vous aurez 
beaucoup de plaisir à conduire le MARTINI-
QUE. 
 

MOTEUR 
 
Type : 6 cylindres à plat opposés, 4 temps, 
simple ACT 
et 12 soupapes, refroidies par eau 
Cylindrée : 1 832 cm3 
Alésage x Course : 74 x 71 mm 
Rapport volumétrique : 9,8 à 1 
Puissance maxi : 78 kW à 5500tr/min (95/1/
EC) 
Couple maxi : 167 Nm à 4000 tr/min (95/1/
EC) 
Régime de ralenti : 700 tr/min 
Capacité d’huile : 4,6 litres  
Vitesse Maxi : 175 Km/h 
 



PARTIE CYCLE 

Longueur : 2635 mm 

Largeur : 1300 mm 

Hauteur : 1540 mm Empattement 1750 mm 

Reservoir : 23 litres 

Top-Case : 45 litres 

Coffre : 120 litres 

Poids à vide : 519 Kg 

Poids total en charge : 717 Kg 

ALIMENTATION 
Carburation : Injection électronique PGM-FI  
avec starter automatique 
Corps d’injecteurs : 40 mm 
Filtre à air : Cartouche papier 
Capacité de carburant : 25 litres (y compris témoin de réserve à 4 
litres  
 
SYSTÈME ÉLECTRIQUE 
Allumage : Digital transistorisé avec  
avance électronique 
Calage de l’allumage : 2° AvPMH (ralenti) ~ 30° AvPMH (3 500 tr/
min) 
Bougie : BKR6E011 (NGK); K20PR-U11 (ND) 
Démarrage : Électrique 
Batterie : 12 V / 18 Ah 
Phare : 12 V 55 W x 2 (croisement) / 55 W x 2 (route)  
 
TRANSMISSION 
Embrayage : Multidisque en bain d’huile 
Entraînement : Hydraulique 
Boîte : 5 rapports (dont 5e surmultipliée, marche arrière électrique) 
Réduction primaire : 1.591 (78/49) 
Rapports 1 : 2.375 (38/16) 
Rapports 2 : 1.454 (32/22) 
Rapports 3 : 1.068 (31/29) 
Rapports 4 : 0.843 (27/32) 
Rapports 5 : 0.686 (24/35) 
Réduction finale : 2.750 (33/12) 
Transmission finale : Arbre et pont différentiel 
 

SUSPENSIONS & ROUES 
Suspensions et roue avant : Fourche télés-
copique surdimensionnée montée en paral-
lèle d'amortisseurs ELM réglables en hydrau-
lique et en dureté de ressort. Roue avant 
montée en Michelin 165/65 R 14 
Suspensions et roues arrière : Double bras 
arrière et pont différentiel oscillant et amortis-
seurs EML réglables en hydraulique et en 
dureté de ressort + assistance pneumatique 
commandée au tableau de bord. Roues ar-
rières montées en Cooper Cobra 225/70 R 
15 
Amortisseur de direction à double effet EML  
 
                      FREINS 
Intégral par la pédale de droite freinant les 3 
roues (étrier 2 pistons à l'avant et 2 étriers 4 
pistons à l'arrière). 
De secours par levier à main droite freinant 
un disque avant. 
A main, de stationnement, par levier blo-
quant les roues arrières.  
 

FIN DE LA PREMIERE PARTIE  
 

passion-3-roues@hotmail.fr 
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Si la volonté de se démarquer en tant que 
constructeur, Blastolene fait une excellente 
démonstration avec leur dernière création, 
un tricycle propulsé par un moteur V8 
Hemi. Affiché au Grand National Roadster 
Show, ce trois-roues peut difficilement  
passer inaperçu, non seulement parce que 
le moteur qui, généralement, est monté sur 
les hot rods et / ou dragsters, mais 
également en raison des dimensions 
inhabituelles (en d'autres termes, il est 
sacrément long). L'étonnant assemblage et 
finitions masquent les tuyaux 
d'échappement avec une paire d'ailes, 
soudées sur la tête moteur. La griffe avant-
bras oscillant de suspension est 
certainement unique en son genre. Nous ne 
connaissons pas la capacité de ce 
réservoir. Cela ne laisse pas beaucoup de 
place pour le conducteur - sans parler de 
l'habitacle –

Mais cela est il  nécessaire?

Les pistes pour les 
essais sont droites et, 
apparemment, c'est là
où le Blastolene Hemi-
powered trike circule. 
Ne pas attendre de voir 
ce monstre en 
mouvement!

Le Blastolene Hemi-powered trike rendrait jaloux tout dragster
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1858. Tricycle à vapeur de Rickett dit " de Stafford " 
(Grande-Bretagne)

PERSÉCUTÉS en Angleterre et incompris en France, les pionniers de la locomotion routière mécanique 
rentrèrent dans l'ombre. De ce fait, l'automobile subit une éclipse qui dura de longues années. Pourtant, durant 
ce laps de temps, quelques chercheurs, instruits des travaux des grands précurseurs, construisirent des 
mécaniques plus modernes, spécialement aux États-Unis et même en Angleterre, où cependant tout avait été
fait pour tuer à jamais la locomotion routière mécanique. En 1854, l'Écossais Thomas RICKETT réalisa un 
tricycle à vapeur à deux places, qui marquait un renouveau dans la construction automobile.  La chaudière 
placée horizontalement occupait une place beaucoup plus importante que sur les véhicules de jadis. Cette 
disposition était nettement inspirée de la technique des locomotives et rétrécissait la place réservée aux 
passagers, supprimant du même coup une large part du confort, d'autant plus que tout système de suspension 
faisait défaut sur ce tricycle. On était loin des diligences à vapeur du début du siècle, construites avec des 
soucis d'élégance et même de légèreté !... Il faudra attendre des décades avant de voir les constructeurs 
" resonger " à suspendre leurs véhicules sur des ressorts !... En 1858, le marquis de Stafford demanda à
RICKETT de lui construire une voiture biplace inspirée de son premier modèle : le mécanicien écossais la lui 
fournit quelques mois plus tard. Fonctionnant parfaitement, ce véhicule eut une certaine célébrité, si bien que 
RICKETT reçut commande d'une deuxième voiture similaire, achetée en 1860 par le comte de Caithness. Celui-
ci effectua en compagnie de sa femme un très long voyage à bord de cette voiture, qui gravit de nombreuses 
pentes à forte inclinaison grâce à un dispositif à deux vitesses. Ce voyage fut le premier itinéraire de grand 
tourisme parcouru à bord d'une voiture. Cet exploit consacra la voiture, malgré son inconfort et le manque total 
de protection des passagers en cas d'intempéries.
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1918 Harley-Davidson 18-J with
Side Car

1924 Harley-
Davidson Enthusiast

Magazine

1925 Harley-Davidson with
Sidecar Harley-Davidson

1934 Harley-Davidson VLD 
with Sidecar
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1950 Harley-Davidson Servi Car :  Cette moto a 
appartenu à Colton Gale 'bikerbabe »de Emmett, 
IdahoUSA. Ce HD 1950 est un servi-car. Il le 
possède depuis 10 ans. Le servi car est encore 
équipé à 75% de pièces d’origine, il est équipé
en  12 volts, il a été rajouté un  'éclairage 
supplémentaire sur le devant pour la sécurité

1951 Harley-Davidson Servi Car

1961 HarleyDavidson Servi Car
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La première Harley-Davidson version side-
car en Australie. Ces images ont été
présentées par Lindsay McKirdy à
Melbourne, en Australie. Celles-ci  ont été
prises dans les années 1930. Elle a attiré
beaucoup d'attention à l'époque. Le père de 
Lindsay est assis dans le side-car sur cette 
photo.

Harley-Davidson renforce ses parts. Le fabricant de  moto a annoncé qu'il commencerait à faire 
des trois-roues, sous le nom de trikes, avec l'asso ciation Lehman Trikes Etats-Unis, basée dans 
le Spearfish, S.D., juste à quelques kilomètres de l ’entreprise de renom mondial  où se trouvait 
le  rassemblement de moto de Sturgis. Celle-ci conv ertissait déjà des motos faites par Harley et 
d'autres fabricants en trikes, mais la nouvelle lig ne sera stigmatisée comme Harley-Davidson et 
vendue par Harley.
D'autres détails au sujet des nouveaux trikes n’ont pas été communiqués jusqu’à ce qu’ils 
soient au point.. Le porte-parole Bob Klein a dit q u’ il est prévu que les trikes auraient le prix 
indiqué pareillement à d'autres marques sur le marché . Initialement,  la compagnie a fait des 
trois-roues uniquement pour la police et l'utilisat ion commerciale. » Cette entreprise avec 
Lehman est différente » a dit le porte-parole Bob Klei n de H-D.
Harley remarque que de plus en plus, les motards so nt intéressés par les trikes qui donnent  la 
sensation des motos à deux roues mais avec un peu pl us de stabilité.
Klein a indiqué qu'au rassemblement populaire de mot o de Sturgis dans le Dakota du Sud en 
août, il voyait des personnes de tous les âges et m ilieux conduisant des trikes. " ; il a observé
que les trikes deviennent un phénomène populaire et pense qu’il y a une clientèle potentielle  .
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Sidecar Modèle V 1200cc - 1931

SideSide --car VLD 1200cc car VLD 1200cc –– 1935 1935 
Utilisé par les taxis entre 1920 et 1960. Ce modèle fut décliné en 5 

coloris 

JD With Side car – 1928

Harley-Davidson
Passion-3-roues   juin 09   page 21


