


Bonjour  
Pour des raisons techniques, quelques lecteurs accèdent difficilement au journal, pour parer  
à cette difficulté, j’ai pris la décision de vous présenter celui-ci en 2 parties, espérant ainsi 
avoir répondu à vos remarques sur ce point. 
 
Vous pouvez écrire pour donner vos impressions ,c’est aussi votre magazine . 
 

Ce magazine est gratuit ,je retire mes informations d’internet ,à ce titre je ne suis pas garant  

des photographies ou textes prélevés.  

Ces informations  peuvent être protégées ,si vous reproduisez celles-ci pour  en retirer une source de profit , je retire 
ma responsabilité . 
 
Un texte ,une photo ,déposés sur ce lien vous appartiennent , vous souhaitez que je retire l’un ou l’autre , faites 
m’en part par  mail , sachez que je ne suis là que pour faire connaître le 3 roues et que je le fais gracieuse-
ment ,je ne retire aucun retour   financier sur les textes ou photos . 

 
 

Morgan dévoile la trois roues avec des pédales  

Le constructeur d’automobiles sport britannique, Morgan Motors a dévoilé son modèle le plus respectueux de l’environnement jus-
qu’à ce jour - une voiture avec des pédales pour les 6 à 13 ans qui n’utilise ni essence ni hydrogène mais simplement la propulsion 
humaine. 
 
Connu sous le nom de Morgan SuperSports Junior, la nouvelle voiture avec des pédales sera construite avec les voitures normales à 
l’usine de Morgan. La voiture est inspirée des 3-roues originales de Morgan qui ont été construites en 1909 par HFS Morgan. La 
voiture est la reproduction à 2/3 de la première 3-roues iconique de Morgan et est en construction dans le cadre du centenaire de 
l’entreprise. Fidèle aux valeurs traditionnelles de Morgan, la SuperSports Junior promet d’utiliser des matériaux de haute qualité, et 
ses concepteurs affirment que la voiture restera fidèle à la philosophie de base de Morgan en ce qui concerne le rapport haute puis-
sance et poids. 
 
Pour faciliter cette revendication, Morgan dit que la voiture de 3 vitesses est semblable à un vélo couché, et devrait offrir des perfor-
mances excitantes à faible effort. Pour maintenir un poids léger, la voiture est fabriquée à partir d’aluminium léger, mais dispose tout 
de même d’une imitation de moteur V-Twin et un châssis tubulaire. Le SuperSport Junior dispose également de feux et de sièges 
réglables cousues à la main, pour la plus jeune génération. 
  
Limité à une production de seulement 500 unités, Morgan prend des dépôts non remboursables de $ 500 ($ 736) sur leur site web 
maintenant, et le projet ira aller de l’avant seulement si la société reçoit 200 dépôts. Le prix final sera de $ 2510 ($ 3690) excluant la 
TVA et les frais de livraison, le choix de la couleur et le revêtement de cuir coûtera $ 250supplémentaires ($ 368). 
 



 

 
Mon nom est Wendell Roach. Je suis né le 31 mars 1956 à Chéticamp, situé sur la côte Cap Bre-
ton en Nouvelle-Ecosse. 
Je fais de la musique depuis l’age de 16 ans. A l’age de 19, j’ai commencé à jouer pour la  Légion Canadienne 
de Chéticamp, et cela pendant 28 ans.Pour moi, la musique est juste à temps partiel. Je travaille à plein temps 
pour « Parcs Canada » depuis plusieurs années. 
J’ai toujours resté près de chez-nous avec ma musique, quelques concerts à Terre-Neuve et plus récemment 
au Nouveau Brunswick , Québec et aux États Unis. 
 La musique fait partie de ma vie depuis bien des années. Mon père a joué sur la même scène à la Légion. Mon 
frère Glen fait de la musique et ma soeur chante souvent à des mariages ou encore à des funérailles. J’ai aussi 
deux oncles qui ont fait de la musique. Je me rappelle que ma mère me disait de bien prononcer mes mots en 
chantant…c’est très important ! 
 
Mes influences dans la musique western américain sont sur la base des artistes tels que George Jones, Merle 
Haggard et Buck Owens. Ceux-ci ont toujours été et demeurent mes idoles aujourd’hui. La plupart des chan-
teurs western américain d’aujourd’hui chantent tous pareil. On ne peut pas confrondre la voix de Jones, elle 
est unique! 
Après plusieurs années d’invitations de mon ami et excellent musicien Mel Aucoin, j’ai finalement fait le grand 
pas et enregistré mon premier disque, Country Souvenir Country , en janvier 1999 
 à Oshawa, Ontario. Celui-ci comprenait 14 chansons, trois françaises, onze anglaises dont deux de mes pro-
pres compositions, une en chaque langue. 
Suite au succès de mon premier album, je suis retourné au même studio en janvier 2000, pour enregistrer mon 
deuxième album Country Encore. Celui-ci comprend de 13 chansons, trois de mes compositions. 

 Je suis très fier de mes albums. Ils m’ont  fait connaître un 
peu partout à travers des différentes radios. Deux de mes 
chansons, Hommage A Un Ami et Mémére , ont eu beau-
coup ici à Chéticamp, au Nouveau Brunswick et aux Iles-
de-la-Madelaine. J’ai été placé en 23ième et 7ième posi-
tions dans le classement des 75 étoiles de l’Acadie pour 
l’année 2000. 
  
Suite au succès de mes albums et surtout mes composi-
tions françaises, je suis retourné en studio à l’automne 
2003 et enregistré mon tout nouvel album français, L’Aca-
dien Country. Celui-ci comprend 12 chansons. Onze de ma 
main et l’inoubliable classique de Frank Maillet, Au frolic 
des Acadiens. 
  
L’année 2004 a été très occupée avec plusieurs festivals au 
Québec et en Ontario ainsi que le Congrès Mondial des 
Acadiens qui se déroulait ici, chez-nous, début août. J’ai 
monté plusieurs spectacles pendant le Congrès.  
  
La saison 2005 s’est bien passée avec plusieurs festivals au 
Québec et en Ontario ainsi qu’aux États Unis. En novembre, je 
suis retourné en studio à Oshawa  Ontario pour enregistrer mon 
quatrième album, Sur la route des Festivals, qui a été lancé au 
mois d’avril 2006. 



Rappel  

En 1908, HFS Morgan achète un moteur de moto, un bicylindre en V Peugeot de sept chevaux, qu’il monte transversale-
ment sur un trois-roues à châssis tubulaire. Le premier cyclecar Morgan est né. 

La première Morgan porte déjà les traits qui caractériseront pour toujours les productions de la marque : châssis rigide, légèreté (350 
kilos) et suspension avant indépendante à guidage vertical, un brevet Morgan. Adoptée par Lancia sur sa révolutionnaire Lambda, cette 
dernière équipe encore les Morgan d’aujourd’hui à l’exception de l’Aero 8. Autre élément décisif, le rapport poids-puissance très favo-
rable de 90 ch à la tonne offre à ce véhicule intermédiaire entre l’automobile et la moto des accélérations aussi rapides que n’importe 
quelle voiture du moment. Ce parti pris de légèreté sera le credo de Colin Chapman un demi-siècle plus tard. 
 
Construits dès 1910, soit deux ans avant la création de la Morgan Car Company, les trois-roues sont équipés de moteurs de moto, sur-
tout des bicylindres en V JAP à refroidissement par air. Ils sont dotés de deux vitesses, la transmission finale à la roue arrière se faisant 
par chaîne. Moyennant supplément, ils recevront également des mécaniques à refroidissement liquide JAP, Blackburne, MAG et Anzia-
ni de cylindrées de 1000 cm3 ou 1100 cm3. 
 
Simples mais bien construits, les trois-roues Morgan constituent un moyen de transport bon marché, qui s’adresse aux gens n’ayant pas 
les moyens de s’offrir une automobile. Ils remportent un vif succès, aiguisé par les nombreux lauriers qu’ils glanent en compétition, 
courses de côtes et trials, ces épreuves typiquement britanniques, sorte de cross country avec tout ce qu’il faut de boue et de pierres… 
Ils y font la démonstration de leur remarquable stabilité, bien supérieure aux trois-roues à roue avant unique comme le Reliant Robin. 
Une qualité qu’ils doivent notamment à leur voie avant large  

La notoriété de la marque monte en flèche quand Gordon McMinnies, un journaliste de la revue Cyclecar, remporte en 1913, le 
Grand Prix des cyclecars couru à Amiens. Cet exploit, qui donne naissance au modèle baptisé Grand Prix, vaut à la firme un af-
flux de commandes, notamment de France, où, à partir de 1919, les Morgan sont construites sous licence par Darmont à Courbe-
voie. Paul Houel signe également une victoire mémorable sur le circuit de l’Eure en 1919. Les trois-roues battent encore des re-
cords de vitesse, à l’image des 168 km/h réalisés en 1924 par un modèle préparé à moteur Blackburne  



Pour faire face à la demande, surtout dans le contexte de l’après-guerre qui favorise les moyens de transport bon marché, Morgan 
s’installe dans une nouvelle usine située dans la Pickersleigh Road à Malvern Link. Cinquante véhicules y sont fabriqués par se-
maine. En 1923, la production atteindra 2400 unités. 
 
Cette situation particulièrement favorable ne va pas résister à la nouvelle concurrence des voitures populaires, dont l’Austin Seven 
est l’image emblématique. Cela s’ajoutant à la crise économique des années trente, Morgan n’aurait pu subsister sans une baisse 
drastique de ses prix de vente. La marque pratique aussi la politique des suppléments afin d’afficher une version de base à prix très 
compétitif. 
 
Les trois-roues Morgan constituent une gamme de modèles couvrant les larges besoins de la clientèle. Une sorte de camionnette 
commerciale est même disponible. En 40 ans de carrière, ils changeront relativement peu. On note néanmoins quelques progrès tech-
niques, dont les freins à l’avant (en option à partir de 1923), les projecteurs et le démarreur électrique. En 1931, ils reçoivent une 
transmission à trois vitesses avec marche arrière et un embrayage monodisque en lieu et place du vieux cône. Le modèle Super Sport 
Aero à moteur culbuté succède en haut de gamme au Grand Prix. A partir de 1934, les Matchless V-twin culbutés ou latéraux, à re-
froidissement à air ou liquide, se substituent définitivement aux JAP. 



Bjr, vous connaissez BUNKER49 ? et bien, il avait un HR250 mais pour lui, ce petit 3 roues manquait un peu de 
confort et d'accessoires aussi il a mené une petite reflexion et je vous propose dessous, des photos de sa part et en 
premier une petite explication : Sur les photos, il a fait modifier sa barre de phare. Pour cela,  il s’est rapproché d'un 
petit artisan de chez lui. Après une petite soudure, il l’a meulée, coupée ainsi que les supports clignotants qu’il a 

Ensuite il a travaillé la selle , la nouvelle sera plus longue de 10 cm et plus large également. Elle passe à 27 cm et elle 
sera également plus confortable  



mais pour poser et fixer le top case, il a fallu modifier la 
longueur des pots ( près de 25 cm tout de même)  

Et il a reculé également le pare- choc de 12 cm sinon il 

 
 

Maintenant notre trikeur 
roule en trike .un BOOM 
low rider, une merveille 



-             une technologie équivalente au           
SEGWAY 

Selon certaines rumeurs, Toyota prévoit de mettre en production ce 
véhicule et de le commercialiser. Budget ? 7000 à 8000 $ soit envi-
ron 2000 $ de plus que le Segway (environ 5000 $ aux US). 

L'i-swing est la quatrième expression des concepts de mobi-

lité personnelle de Toyota, après les p.o.d, PM et i-unit. 
Grâce à sa carrosserie petite et flexible, l'i-swing s'adapte 

parfaitement à l'espace vital de son propriétaire. Il fait 
preuve d'une liberté de manœuvre presque humaine et peut 

être personnalisée à volonté.  
 

L'i-swing offre deux modes de conduite : deux roues pour 
rouler en toute confiance et en toute sécurité au milieu 

d'une foule et trois roues pour une évolution performante 
sur les mêmes routes que le trafic normal. 

 
Grâce à une communication à double sens permise par une 

série de dispositifs de pointe, cette nouvelle forme de mobi-
lité va bien au-delà des capacités des véhicules convention-

nels. 

La carrosserie du véhicule est conçue moins 
comme une voiture que comme une nouvelle 
forme de vie. La carrosserie minimaliste de l'i-
swing est construite en polyuréthane absorbant 
les chocs. 

L'i-swing utilise les technologies de l'intelligence 
artificielle (I.A.) pour communiquer avec le 
conducteur, sous la forme d'un personnage vir-
tuel qui se manifeste sur des écrans à affichage 
rapide. L'I.A. permet au véhicule d'apprendre les 
types de comportement du conducteur et de sé-
lectionner les informations en fonction de ce qu'il 
a appris. 

Le tissu présent sur la surface extérieure de l'i-
swing est amovible et peut être changé. La porte 
frontale et le panneau triangulaire arrière sont 
équipés de diodes électroluminescentes DEL inté-
grées et en couleur pour permettre à l'utilisateur 
d'afficher un écran figé ou des images vidéo  



Après les Fisher Karma et Tesla Roaster, 
voici la ZAP Alias, un véhicule insolite à 
trois roues, électrique qui se détaillera à 
moins de 30 000 dollars (20 200 euros) et 

. la ZAP Alias se distingue rapidement des autres constructeurs, à l’exception peut-être de la Campagna T-rex. Le véhicule 
futuriste comportera deux moteurs-roues qui produiront une puissance combinée de 320 chevaux, permettant ainsi de faire les 
0-100 km/h en 5,7 secondes et d’atteindre une vitesse maximale de 250 km/h. Quant à l’autonomie du véhicule, le construc-
teur promet une autonomie minimale de 160 km en mode électrique. Par contre, afin de l’augmenter significativement, ZAP 
étudie diverses options, dont la mise au point d’un chargeur rapide et l’intégration d’un générateur hybride. 
Le constructeur veut aller rapidement de l’avant. Dans une récente entrevue, Lancien PDG de Lotus Enginenering et actuel 
président du développement chez ZAP, Albert Lam, a déclaré : « En regardant le plan de développement de notre projet initial 
et de nos discussions avec les principaux partenaires de l’ingénerie et de la technologie, je crois que nous pouvons entrer en 
production d’ici le deuxième trimestre de 2009 ». 
Par contre, cet échéancier semble un peu trop optimiste. Selon un expert de l’industrie automobile cité sur le blog 
« wired.com », cela serait irréaliste, puisque la compagnie vient tout juste de demander aux fournisseurs de développer les 
composantes pour le véhicule. 
Comme la T Rex, ce véhicule sera considéré comme une motocyclette. Quant à son homologation en Europe et en amérique, 
aucun détail n’est encore disponible. 

Pour ce projet, le constructeur ZAP s’est associé à 
Young man Auto motive Group, l’un des plus grands 
fabricants d’autobus chinois. Par ailleurs, l’Alias sera 
assemblé par Young man en Chine. 
Petit constructeur, ZAP se spécialise dans le dévelop-
pement de nouvelles technologies économes en éner-
gie, y compris les systèmes de gaz, l’hydrogène, électri-
que, pile à combustible, l’éthanol, hybride et d’autres 
systèmes éco énergétiques. Depuis 1994, ils ont livré 
plus de 100000 véhicules dans plus de 75 pays. 

 
Quelques informations techniques : Motocyclette trois roues à traction avant 
 
Moteurs-roues 
 
2 x PML 15,75 pouces (400 mm) 
- Puissance : 321,85 hp (240 kW) au total 
- Couple : 557,52 lb / pi (756 Nm) 
- Révolution maximale : 2100 tr / min 
- Refroidi à l’eau 
 
Performance  
 
0 à 100 km/h : 5,7 secondes 
Vitesse maximale : 251,06 km/ h 
Masse en état de marche: 1612,6 lb (733 kg) 
 
Sécurité  
 
Plus sécuritaire qu’une motocyclette : 
- Ceinture de sécurité 
- Chassis déformable en cas de collision 
- Barres de protection (roll-bar) 



Steampunk:  En voyant la photo ci-dessus, vous êtes probable-
ment tous à penser qu'il faudra un certain temps 
pour que l'eau se transforme en vapeur dans le 
réservoir  mais la surprise est qu'il n'y a pas de 
vapeur dans le processus de commutation et que 
le steampunk têtard tricycle est conçu de manière 
étrange. Powered by foot, ce trois-roues est conçu 
par Alan nostalgique 


