
Cependant, l'engin souffre de quelques faiblesses.

La première est la fragilité de la fourche avant qui ne manque pas de se tordre. Le problème ne sera que 
partiellement résolu à partir de 1942 par l'adoption d'une fourche renforcée disposant d' un amortisseur 
hydraulique jouant le rôle d'absobeur de chocs et disposé derrière les deux ressorts originaux de suspension de la 
fourche.

La deuxième faiblesse est sa très grande facilité à se renverser. Cela est dû à sa conception. Le véhicule est très 
étroit. Il a donc été nécessaire de placer les réservoirs dans les flancs du véhicule, relativement haut par rapport 
au châssis. Cette mauvaise répartition des masses rend le véhicule très chatouilleux en virage serré notamment 
quand les freins des barbotins se substituent à l'action de la roue directrice avant.

La troisième faiblesse est celle de la majorité des véhicules chenillés allemands disposant d'un train de roulement 
imbriqué. Si le système est efficace pour permettre une bonne répartition du poids et ainsi diminuer la pression au 
sol, il rend l'entretien difficile en cas de nécessité de démontage des roues les plus 'internes' (obligation de 
démonter les galets placés à cheval). De plus, sur le front Est, la boue gèle facilement et finie par bloquer 
définitivement l'engin.

Enfin, le coût de construction du Kettenkraft reste élevé en comparaison d'un véhicule plus classique.

Malgré ces quatre points, le Kettenkraft est fiable et donne toute satisfaction à la troupe. Sa capacité de traction 
est étonnante et sa petite vitesse avant lui permet de se sortir de n'importe qu'elle situation en offrant un couple 
hors norme pour un engin de cette catégorie. Il sera d'ailleurs amené à tracter nombre d'avions de la Luftwaffe sur 
les pistes en raison de la pénurie du carburant et de l'apparition des avions à réaction comme le Me 262 qui 
nécessitent une action extérieure pour se mouvoir au sol.
Ce véhicule fut utilisé à la fois par la Luftwaffe dont ses unités parachutistes, le Wechmacht et les Waffen SS. Il 
sera employé sur la totalité des fronts de la Crète aux plaines ukrainiennes en passant par la Normandie et 
l'Afrique du Nord
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Patoufix et son ObéliTrike. ( texte de l’auteur ) 

Voilà il y avait bien longtemps que l’envie de changer le look de 
mon fauteuil me trottait dans la tête.

Au départ je pensais que faire modifier le siège du pilote, avec 
l’incrustation d’un Obélix en couleur sur le dossier, mais sur les 
« Rewaco Family », l’accès au réservoir d’essence est sous le siège 
passager et le système d’ouverture du coussin n’est pas terrible.

A force, celui-ci a fini par se déchirer. Le siège pilote ayant connu 
aussi une déchirure, il était temps de faire quelque chose. Par 
temps de pluie, pour le passager, pas de problème, mais pour le 
pilote, avoir les fesses mouillées, ce n’est pas très agréable.

Avec Monde, on a donc abandonné l’idée de l’incrustation d’un 
Obélix pour partir sur l’idée d’une sellerie complète.

Sur Evreux, il y a une boite qui travaille les bâches et la sellerie. 
Mais après deux RDV, ce n’était plus notre idée qui était prise en 
compte, mais celui du soit-disant spécialiste en sellerie moto.

A l’occasion d’un salon de l’artisanat, on a rencontré un sellier 
spécialisé dans les voitures.
On lui a parlé de notre Trike et RDV fut pris. 
Au premier rendez-vous, je n’avais apporté que le siège du pilote, 
pour étudier la faisabilité et lui expliquer ce que nous voulions.

Un deuxième RDV est pris, mais cette fois, avec le Trike pour qu’il 
puisse avoir une vue d’ensemble de la machine.
Là, nous avons rencontré quelqu’un qui nous a bien écoutés et 
surtout bien conseillés sur ce qu’il pouvait faire. On avait un peu de 
mal à voir ce que cela pouvait rendre.

Un croquis nous a rassurés. Donc, on est parti sur une modification 
du siège pilote au niveau du dossier avec une augmentation de la 
mousse et sur une banquette complète pour le siège arrière. Le 
choix de deux tons de couleur avec broderie rappelant le Trike.
Voilà 6 semaines de délai pour la réalisation et nous avons un Trike

à notre goût.
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Webmaster du : 
http://www.mcleopards.free.fr
Webmaster du : 
http://mcleopards.forumactif.net
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trike motorisé electrique & gaz pour handicapé!!

Au départ, un artisan très habile 
qui a eu envie un jour de monter 
un trike pour un copain 
handicapé. Puis un jour, il lui est 
venu l’idée d’en fabriquer un 
pour son usage personnel. 
Son petit véhicule  fonctionne 
avec le gaz et une propulsion 
électrique. Vous démarrez avec 
la puissance de la batterie et si 
vous voulez aller plus 
rapidement, vous poussez un 
levier et le moteur descend sur 
le pneu. 
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Conduire des trikes signifie profiter de la vie, savourer la grande liberté et se créer un équilibre par rapport 
au quotidien agité. Conduire des trikes, c’est un art de vivre, un hobby, un loisir et cela procure avant tout 
beaucoup de plaisir 

C2 Route-66

V2-Roadster Sportedition

TRIKEtec GmbH sont considérés depuis de nombreuses années comme le fabricant de trikes et de 
roadsters à 3 roues de grande qualité. Plaisir de conduire, sécurité et qualité sont alors les 
caractéristiques principales auxquelles nous attachons beaucoup d’importance. En tant que leader 
technique sur le marché, certaines mesures fondamentales de sécurité sont pour nous une évidence 
comme le système ABS (dispositif automatique antiblocage) ou les concepts de moteurs et de 
transmissions les plus modernes avec une consommation minimale 

Vous recherchez une activité diversifiée et rentable ou une alternative 
professionnelle pour votre entreprise déjà existante ? Alors vous êtes notre 
partenaire idéal . Contact fin d’article
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Tous nos modèles sont bien entendu homologués en France ou dans toute l’Europe. Ce serait avec grand plaisir 
de vous confectionner le trike de vos rêves en utilisant des éléments de grande qualité et exactement selon 
votre demande et votre propre conception. Un réseau à couverture globale vous offre également après l’achat 
un suivi clientèle professionnel ainsi qu’un service irréprochable. Une garantie de 4 ans / une garantie jusqu’à
120.000 km. ainsi qu’une assistance téléphonique 24 heures sur 24 dans la troisième et quatrième année, pour 
presque tous les modèles, nous nous efforçons de vous offrir le meilleur service et de vous garantir une qualité
irréprochable. 
Nous vous remercions dès maintenant de votre confiance accordée ! 

C’est au sud de l’Allemagne à Eschbach dans la zone industrielle de Breisgau près de Mulhouse (F) que sont 
fabriquées et montées les séries de TRIKEtec. Un travail de haute qualité allemand, qui porte à juste titre le 
critère de qualité « Made in Germany ». La fabrication des véhicules est une activité de haut niveau pour 
l’équipe qui est composée de techniciens qualifiés. Dans la manufacture de TRIKEtec sont constitués les «
costumes sur mesure à trois roues » dans un travail manuel pour le client exigeant ; visitez notre atelier de 
fabrication après avoir convenu d’un rendez vous pour la visite des ateliers et constatez par vous-même la 

professionnalité de nos équipes.

Email : 
michael.fischer@triketec.com
WEB: www.triketec.com
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mecanique

Vous avez souhaité avoir une approche mécanique dans ce magazine.Il faut bien 
commencer par un sujet, alors, j’ai cherché sur des liens et j’ai repris cet échange, 
mais je vous encourage à m’écrire si vous souhaitez alimenter cette rubrique .

Voila, je voulais vous demander s’il était possible de monter un vase d’expansion sur 
un moteur Peugeot 1.4 i, équipant un chopper Easy trike ?
Est-ce difficile de brancher deux phares additionnels et comment les brancher ?

Bonjour,Bonjour,

Bien sur qu'il est possible d'ajouter un vase d'expansion, tout est possible... il suffit de 
trouver les pièces ad-hoc... ici tu as de la chance, tu vas pouvoir te tourner vers 
l'automobile car c'est une motorisation courante...

Pour les phares additionnels, il n'y a pas de problème non plus, c'est très simple :
1- il suffit de reprendre l'alimentation des phares (code-croisement-position), de les 
raccorder à un relais sur la position bobine (aimant)
2- prendre le positif de la batterie, connecter un fusible (suivant le courant consommé
par les ampoules ), aller au relais, le connecter à la position interrupteur et ensuite 
connecter la sortie aux phares additionnels.
3- raccorder les masses.

Bonjour , je confirme il est possible de rajouter un vase d'expansion, mais cependant, il 
faut savoir, qu'il existe des radiateurs avec le vase d'expansion intégré sur le coté.
As-tu un problème particulier ?
Si tu veux tout de même ajouter un vase d'expansion, ce moteur est très répandu et les 
pièces sont très faciles à trouver.
106, 206, saxo, ax etc... Moteur TU3 (1360cm3).
Pour les phares rien à ajouter

le raccordement... voila un schéma

L1 et L2 sont tes feux
K1 est ton relais
I1 est ton interrupteur si tu as envie de pouvoir les 
couper.
Dans ton câblage, il te faudra un relais 12v et un 
porte-fusible pour protéger des éventuels court-
circuits . 
Si tu as des ampoules de 21W: 21/12=1.75A donc 
pour deux ampoules, le courant total sera 3.5 A 
La valeur de ton fusible sera de 3.5 A...ça doit 
exister et ton relais sera un 12v 5A mini (dans les 
centres autos, tu trouveras des 20 A mini)
Prends-toi un contacteur I1 qui résiste à l'humidité
sauf si tu roules uniquement quand il fait sec, 

Voilà comment je vois le fonctionnement de l'ensemble. Lorsque tu allumeras le contact de ton trike, celui-ci en plus 
d'alimenter les principaux organes, si les feux sont allumés, cela t'apportera une tension à une borne de ton 
interrupteur dédiée à l'allumage de tes feux supplémentaires. Si tu veux les allumer, tu actionneras l'interrupteur I1. 
Celui ci amènera ton positif à la borne de ton relais K1. L'autre borne étant reliée à la masse, le relais sera piloté et 
laissera alors passer le courant venant de la batterie vers les ampoules qui seront à leur bornes opposées reliées à
la masse. Les ampoules s'allument.
il y a un risque de brancher les phares en parallel e?
oui, il y a un risque car les diamètres des fils n'ont pas été étudiés pour doubler l'ampérage.... cela peut chauffer 
avec les risques que cela s'enflamme ...
Car si tu doubles les feux, tu doubles la consommation... attention les fusibles d'origine ne suivront pas... idem pour 
les relais qui supporteront le double alors qu'ils n'ont pas été prévus pour cela.
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Tour de mains

Le polissage des mLe polissage des m éétaux (alu, inox...)taux (alu, inox...)

On aime tous avoir un bel effet miroir sur notre alu. Mais au fait, comment fait-on ? 

Le polissage des métaux consiste à enlever les aspérités de la surface d’une pièce par « usinage » à l’aide 
de papiers à poncer et de « frottes textiles » enduitent de pâte abrasive. Pour obtenir un bon poli, plusieurs 
passes sont nécessaires.

DDéécapage capage 

Avant de procéder aux étapes successives qui vous apporteront le plus beau poli, il faudra d’abord décaper 
peintures, vernis ou anodisations. Le décapant pour peinture  peut être utilisé dans certains cas, sinon, la 
trempe dans une solution de lessive de soude peut enlever la couche anodisée qui est mince et pas très 
dure. Mais pour éviter de trop ronger l'alu, mieux vaut le poncer méticuleusement à l'aide d'abrasif "moyen" à
"fin". Si vous voulez "sabler " vos pièces, choisissez plutôt le microbillage 

DDéégrossissage grossissage 
Commencer à polir l’aluminium (si possible en faisant de petits ronds) avec le papier de verre grain 400 à
l'eau en l’humidifiant régulièrement. Lorsque la surface est uniformément rayée par le papier de verre, 
passez au 600, continuer avec le nº 800 puis 1200. Changez souvent de papier (s’use vite).

Polissage Polissage 
Vos surfaces présentent maintenant un aspect uniforme sans défaut, mais mat. Équipez votre 
perceuse d’un disque en coton cousu et enrobez-le de pâte à polir les alus. Présentez le bloc de 
pâte sur le disque en rotation. La friction du disque génère de la chaleur qui fait légèrement fondre 
la brique pour qu'elle se dépose sur le disque. Les 1ères charges de pâte sont lentes, mais dès que 
le disque est "gras de pâte " l'opération est simple et rapide. Les alus supportent mal 
l'échauffement. Évitez de polir à trop grande vitesse, trop localement et avec trop de pression 

Lustrage Lustrage 
Pour finir, il suffit d’utiliser le « Belgom Alu » avec un chiffon en coton. Frottez la pièce jusqu’à obtenir 
un voile noir à la surface de la pièce. Lustrer à l’aide d’un autre chiffon en coton. Vous pouvez 
recommencer cette opération jusqu'à obtenir le résultat souhaité. Attention : L’aluminium poli s’oxyde 
assez rapidement face aux intempéries. Pour retrouver le brillant, il suffit d’un petit lustrage avec du 
Belgom.. 

250 ml . Pour aviver l'éclat de l'alu, le faire briller comme un miroir et assurer 
l'entretien journalier de vos beaux aluminiums polis. Nettoie, polit, fait briller et 
protège l'aluminium mais aussi le cuivre et tous les alliages. Aussi utilisé en 
mécanique pour polir à fond et à la main les embiellages, masses d'équilibrage, 
culasses, pistons, queues de soupapes, ... Permet un polissage doux et sans 
rayures des métaux légers. Polissage manuel avec coton, flanelle, DemakUp Pad, 
coton-tige,...Polissez des surfaces sèches et propres. Certains Pros affirment : 
lavez vos alus polis à l'eau tiède et soufflez à l'air comprimé pour aviver la brillance 
et améliorer la tenue dans le temps face à l'oxydation aérienne.Vendu aussi en 
500cc à un prix plus serré.

http://www.polirmalin.com/belgom-250cc-p-179.html

Passion-3-roues.page 23



Encore un projet deviné par des étudiants, cette fois en Australie: à leur dire cette automobile se 
déplace sans presque rien dépenser, 60 centimes d’euro pour parcourir 100 Km!

La voiture en question n’a que trois roues et à l’intérieur il y a de la place pour deux personnes. 
Elle a des batteries de ions au lithium d’un poids de 44 kilogrammes et ne consomme que 
7Kw/heure en électricité. Sa vitesse de pointe est de 120 kilomètres/heure et elle atteint les 100 
km/heure en 10 secondes, très peu de temps pour une voiture électrique 

Le travail qui a été fait en suroptimisation aérodynamique consiste en un chassis en aluminium (le plus 
léger possible) et une carrosserie en fibre de verre et mousse. Elle passe à l’heure actuelle des tests 
pour l’homologation.
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passion-3-roues@hotmail.fr

Vous aimez ?
Faites-nous le savoir sur 
cette adresse à bientôt


