
Le CLEVER

Propulsion par un moteur au gaz naturel.

Le véhicule CLEVER est un véhicule citadin 
compact pour 2 personnes assises en 
position tandem. Sa longueur est de 3 066 
mm, sa largeur de 998 mm et sa hauteur de 
1 388 mm. Son poids total est inférieur à 400 
kg. L'empattement est de 2 450 mm, 
l'écartement des roues de 835 mm 
seulement. A l'avant, il y a une roue de 17", à 
l'arrière deux roues de 18". En raison de sa 
faible largeur, ce véhicule inclinable possède 
un système hydraulique à roulis commandé 
par ordinateur qui, pour un angle d'inclinaison 
pouvant atteindre 45°, permet d'abolir les 
forces latérales et de vivre une expérience de 
conduite semblable à celle d'une moto.

conception "space frame " en aluminium assure 
la sécurité passive, la carrosserie est en 
matériau synthétique.
Une grande importance a été accordée au 
design et au côté séduisant du véhicule. La 
nouveauté du concept et le fonctionnement de 
l'inclinaison en virage se reflètent dans le design 
du véhicule sans pour autant suivre la mode

L'objectif du projet CLEVER est de développer un nouveau concept de véhicule adapté à la circulation 
en ville. 
A cet effet s'est créé en 2002 à l'initiative de la TU de Berlin, Institut des véhicules automobiles, un 
consortium européen bénéficiant du soutien du 5e plan de la Commission 
Européenne.(http://ec.europa.eu/)
Le développement concerne un véhicule urbain pour deux personnes, d'un encombrement minimal, 
d'un poids réduit, présentant une faible consommation avec un niveau d'émissions minimum. La 
sécurité passive de ce véhicule est comparable à celle des petits modèles de voitures modernes 
traditionnelles. Une carrosserie intégrale offre un confort suffisant.
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Concept du véhicule :

Les véhicules de série les plus petits et les plus économiques (par ex. : la Smart diesel) ont un moteur 
développant 30 kW pour un poids à vide d'environ 800 kg et une surface avant d'environ 2,2 m2. Les 
émissions de CO2 sont d'environ 100 g/km.
Le véhicule CLEVER devrait diviser ces valeurs par 2, c'est-à-dire présenter une puissance d'environ 15 
kW, un poids à vide de 400 kg et une surface avant d'environ 1m2 pour des rejets de CO2 inférieurs à 60 
g/km.
Pour atteindre cet objectif en matière d'émissions, on utilise un moteur GNV (Gaz Naturel Véhicule), la 
carrosserie se compose d'un cadre léger en aluminium avec un habillage en matériau synthétique et la 
face avant est réduite grâce à une disposition des sièges 1+1 (l'un derrière l'autre).
En raison de sa largeur modeste inférieure à un mètre, ce véhicule est inclinable afin de garantir une 
grande stabilité dans les virages et de procurer des sensations de conduite semblables à celles d'une moto

Moteur à gaz naturel :

Propulsion au Compressed Natural Gas

- Moteur monocylindre de 230 cm3 à gaz naturel, boîte CVT et différentiel.

- Pmax 12,5 kW à 8 600 tr/mn, couple maxi 15,5 Nm à 6 300 tr/mn 

- Emissions de CO2 59,5 g/km (mesures au banc d'essai, correspondant à 2,4 l équivalent-essence).

Véhicule inclinable :

Le problème des véhicules à 3 roues à disposition symétrique est leur couple de basculement dans 
les virages impossible à contrôler à vitesse élevée avec un faible empattement. Pour résoudre ce 
problème, on peut déplacer le centre de gravité du véhicule vers le centre du virage, ce qui est 
possible si l'ensemble du véhicule adopte une position inclinée analogue à celle d'une moto dans 
les virages 
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• Il en découle, résultant de la force centrifuge dans la direction Y et du poids dans la direction Z, un 
vecteur de force qui passe dans l'idéal par le point de contact de la roue seule et par le milieu des 
points de contact des roues parallèles.

Cette approche est reprise par les " véhicules inclinables " (" Tilting Three Wheelers " TTW) ; il existe 
alors deux possibilités différentes sur le plan technique : 

• modification du carrossage des deux roues parallèles (à l'avant ou à l'arrière) avec ou sans 
inclinaison du véhicule

• inclinaison du véhicule autour d'un pivot de rotation par rapport à l'axe des deux roues parallèles
• Les deux approches sont étudiées avec et sans régulation active du train roulant ; dans la 1ère 

approche, les roues parallèles peuvent être placées à l'avant (par ex. MB F300) ou à l'arrière (par ex. 
Honda Gyro) et toutefois uniquement à l'arrière dans la 2e approche.

• Les véhicules correspondant à la 1ère approche existent depuis les années 40 (par ex. Ernst 
Neumann-Neander 1948) et reviennent régulièrement comme projet de véhicule ou véhicule concept 
(Mercedes Benz F300 " Life Jet " 1997).

• Dans le domaine des scooters, pratiquement tous les principaux constructeurs ont des prototypes 
prêts à rouler.

• Les véhicules correspondant à la 2e approche sont par exemple la " GM Lean Machine " de 1983, la 
" Carver " de la société Vandenbrink ou encore plusieurs scooters de la société Honda, par ex. le 
Honda Gyro et le Honda Stream de 1984. Une étude BMW à ce sujet se trouve depuis 1991 au 
musée BMW à Munich.

• Il existe par ailleurs un nombre considérable de solutions bricolées et de véhicules uniques, de petits 
fabricants, d'études de design, de projets d'universités ou de grandes écoles ainsi que des services 
d'études chez les constructeurs automobiles.

Technique d'inclinaison :

Le véhicule CLEVER est un véhicule à cabine inclinable (1F1T). La cabine avec la roue avant est 
reliée par une vis tournant avec l'unité de propulsion et les deux roues arrière. Le mouvement de 
rotation de la cabine s'effectue au moyen de deux cylindres hydrauliques (actuateurs) montés entre 
la cabine et l'unité de propulsion. 
Les actuateurs sont responsables de l'angle de rotation de la cabine de +/- 45° par rapport à l'unité 
de propulsion verticale.

SOURCE / http://clever-project.net
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le X 12 est sur une base de Fighter 2 litres 140 CV

Doté d'un moteur et d'une boîte Peugeot pour le modèle à boîte manuelle
et par Ford pour le modèle à boîte automatique...

il s’agit d’un  trois places que nous pouvons classer dans la  catégorie " sportif " une amélioration par 
rapport à l’ ancien « family » les passagers assis sur les sièges a l’arrière se retrouvent pratiquement 
de chaque coté du conducteur

Il a une position plus basse que le modèle  family classic, les passagers ont une position très 
confortable, les jambes droites, et une vue dégagée sur  la route .....

nous retrouvons des reposes pieds réglables afin que chaque passager puisse adapter sa position et 
ainsi de prendre place à bord de ce trike et admirer le paysage en toute tranquillité.

Sa ligne racée , brutale, ses lignes & courbes se profilent sur la route comme un avion de chasse
BOOM  a crée un véhicule totalement différent il sera un plaisir aussi bien pour le  conducteur comme 
pour  des passagers....

Visible dans les concessions, vous pouvez venir le voir, le toucher, l'admirer chaque revendeur se
fera un plaisir de vous en expliquer tout les détails...... et même peut etre de vous emmener pour un 
essai

En fin d’article un lien vous guidera chez votre revendeur BOOM France le plus près , je peux vous 
renseigner si besoin 
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• Sa ligne racée , brutale, ses lignes & courbes se profilent sur la route comme un avion de chasse
BOOM  a crée un véhicule totalement différent il sera un plaisir aussi bien pour le  conducteur 
comme pour  des passagers....

Visible dans les concessions, vous pouvez venir le voir, le toucher, l'admirer chaque revendeur se
fera un plaisir de vous en expliquer tout les détails...... et même peut etre de vous emmener pour un 
essai

Suivant le modele

Ce trike sera équipé differemment , il existe à ce jour

3 modeles

X12 Basic: 28 040 €

X12 Trend:36 080 €

X12 Ultimate 43 110 €

Données techniquesDonnées techniques

Cylindrée 1997 c3m

Puissance (KW / CV ) 103.8 /140

Vitesse maxi environ  190 km

Consommation 7/9 l  sans plomb 95 

Capacité du réservoir 47 l

Places assises 1-3

Longueur 3700 mm

Largeur 1890 – 1985 mm

Hauteur 1380 mm

Poids a vide kg 800

PTAC kg 1100

Charge utile 300 kg

Poids tractable 390 kg 

http://www.boom-trikes.com/BT07/chromemenu/pages/frankreich.htm

Liste des revendeurs France a partir de ce lien 
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