
SIDE CAR un peu 
d’histoire

• SIDE-CAR s. m.( saï-de-kar -- mot anglais composé de side , côté ; car , voiture ). 
Sorte de voiture irlandaise , à deux places , dont les sièges au lieu d'être 
perpendiculaires aux brancards leur sont parallèles , accolés dos à dos : Ce qui 
possède au plus haut degré le caractère local , à Dublin , ce sont les cabriolets 
découverts ou SIDE-CARS qui circulent de tous cotés . ( Ph. Daryl ). 

Mais la source la plus sérieuse est bien le brevet " Bertoux ", lequel nous donne la 
preuve que le side-car est bien une invention française ; il a été recherché et 
retrouvé par notre ami Jean Bourdache qui nous l'a communiqué .
Le 28 septembre 1892 , le sieur Jean Bertoux , Chef-armurier au 46ème de Ligne 
de Fontainebleau , prend un brevet de quinze ans , sous numéro 224.598 , dont la 
description est la suivante :
" L'invention consiste à transformer par l'adaptation d'un appareil à une roue , toute 
bicyclette de n'importe quel modèle en un tricycle à deux personnes . sans faire 
subir à la machine aucun changement capable de modifier sa première destination 
..."
L'écrou de la roue arrière de la bicyclette est rallongé d'une tige filetée sur laquelle 
se visse l'écrou de raccord de l'essieu A . La tringle C , fixée par une douille au 
montant de la selle de la bicyclette , passe par le tirant G et se visse dans l'essieu 
en D près de la roue . La liaison entre la bicyclette et le " side-car " est donc 
assurée en deux points de fixation seulement . La selle du passager , suspendue 
par ressorts à boudin , ainsi que le repose-pieds sont solidaires d'un support B fixé 
au milieu de l'essieu A . La selle peut , au gré de la personne que l'on promène , 
faire face en avant ou à l'arrière de la machine en inversant les colliers 
d'assemblage du support .
Mieux encore : le 8 août 1893 , J. Bertoux dépose un additif au brevet initial , 
permettant à la personne assise sur le siège supplémentaire de concourir à 
l'entraînement de la machine ! Un levier solidaire d'un secteur cranté actionne la 
roue du " side " par l'intermédiaire d'une roue à rochet entraînée dans le sens 
d'avancement , folle dans l'autre . Le tricycle Bertoux ainsi constitué est totalement 
différent des autres tricycles de l'époque , conçus comme tels avec la roue avant 
directrice placée dans l'axe des deux roues arrière motrices et munies d'un 
différentiel . Il est similaire au brevet anglais Graham du 29 avril 1903 ( cité dans le 
numéro 28 de la revue ), mais de dix ans son aîné !
Et l'invention en resta là faute d'un moteur pour traîner l'ensemble !
Michel Pernot.

Page 7



LE SPYDER

.

BRP (Bombardier Produits 
récréatifs) est une entreprise 
québécoise bien connue pour ses 
motos neige, motos marine et VTT.

Ce concept est né il y a dix ans à 
Valcourt au Canada. 
Trois ans plus tard, le premier 
prototype voyait le jour.

Mais depuis ce temps, le véhicule a 
subi de multiples  changements. 
L’ingénierie et le design ont été 
assurés par l’équipe de BRP, des 
gens bourrés de talent.

La Spyder est en fait un heureux 
métissage entre une motocyclette
et un cabriolet sport. Elle est 

conçue pour offrir des sensations 
similaires à celle d’un deux roues, 
mais avec la stabilité 
et la maniabilité d’un roadster..

Le Can-Am Spyder, peut se piloter

avec un simple permis B.
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• Sur le bolide, vous retrouverez donc l'ABS, le VSS (stabilité du véhicule), le TCS 
(antipatinage), le SCS (stabilité et atténuation du roulis), le DPS (servodirection) et 
DESS (système de sécurité encodé numériquement). Forcément, avec tous ces 
systèmes, le conducteur prendra forcément plus ses aises assis sur l'engin. Il devra 
toutefois composer avec la prise en main, pas forcément intuitive pour un 
automobiliste.
Mais il faut bien dire que le jeu en vaut la chandelle. Car une fois la prise en main 
effectuée, les virages maîtrisés (ne pas oublier d'accélérer progressivement dans 
les virages pour tourner) et le frein au pied (au lieu du poignet), les 998cc (106ch) 
du Spyder vous emmèneront sur les sentiers de l'adrénaline et du plaisir de piloter. 
Car avec ses 316kg et sa motorisation puissante, la même que celle de l'Aprillia
RSV 1000, le Spyder peut accélérer jusqu'à 190km/h en V Max et il effectue le 0 à 
100km/h en moins de 5 secondes. À performance équivalente, on retrouve tout de 
même la Porsche 911 Carrera S, qui effectue le 0 à 100km/h en 4,8s! 
Impressionnant de puissance, le Spyder reste malgré tout très docile grâce aux 
différents composants électroniques installés pour éviter tout désagrément. Par 
exemple, en cas de vitesse trop importante dans un virage et en situation périlleuse 
(glissade ou déséquilibre par exemple), le moteur se coupe.

Pour les novices, la prise au vent malgré la bulle sera aussi un véritable frein à la 
vitesse à outrance. Sans habitacle autour de soi, difficile de s'imaginer le vent pris à 
130km/h sur autoroute. Ressemblant de loin à une moto-neige à qui on aurait greffé 
des roues, le Spyder se conduit assis et permet de garder un bon contrôle du 
véhicule. Le poste de conduite est confortable et la place de passager l'est tout 
autant. A son bord, aucune objection pour une virée à deux sur les routes. De 
même, le freinage s'effectue progressivement sans à coups et ne vous fera pas 
passer par-dessus bord. Les suspensions sont fermes, mais elles absorbent bien 
les aspérités de la route, ce qui influe forcément sur le confort général. Certes, vous 
n'êtes pas dans une voiture, mais l'ensemble est bien plus confortable qu'une moto 
classique. Pour vos effets personnels, un coffre à l'avant du véhicule de 44L a été 
pensé. Profond, il peut accueillir deux casques de type « jet ».

Les tarifs de cette belle bête démarrent à 17 459 e pour le modèle en boîte 
mécanique et en gris argenté (Silver Moon). Pour la boîte séquentielle électronique, 
comptez au minimum 19 259.e Vous pourrez y ajouter au choix un pack Touring 
(Bâche extérieure, renforts genoux, housse de selle, sac de rangements intérieur, 
pare-brise Touring, dosseret passager, porte-bagages, prise 12V, sacoche de 
réservoir et sac dual) au prix de 1 708 ou le Pack Sport (Jantes bi-ton aluminium 
poli, enjoliveurs de roue, enjoliveurs d'étriers de freins, renforts genoux, housse de 
selle, sac de rangement intérieur, bulle ultra-sport et couvre-selle passager) au prix 
de 1 408 e . Trois coloris sont disponibles, gris argenté (Silver Moon), jaune 
(Millenium Yellow) et Rouge Roadster.
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PEINTURE DE CE MODELE

Ortolani freres 33bl pasteur 

06600 nice tel 04.93.85.35.21



• Le classique ou chopper jouit 
toujours d’une grande 
popularité

• ce trike a des formes 
harmonieuses, rouler sur les 
routes 

• sinueuses est toujours aussi 
agréable et confortable , ce 
trike

• dispose d’amortisseurs à gaz 
ajustables sur l’essieu avant 
et 

• arrière .
• Désormais vous pouvez 

également disposer de la 
version avec

• une boite automatique afin 
de rouler en tout confort et 
sécurité

• a défaut si vous le souhaitez 
vous pouvez disposer d’une 
boite

• a 4 rapports manuels celle-ci 
vous permettra une conduite 
plus

• sportive 
• Son moteur 1.4 l apportant 

dans les deux cas, 
suffisamment de

• Couple, d’efficacité, et 
d’économie .

• de nos nouveaux sièges 
accueillants ,vous laisserons 
apprécier 

• les longs parcours ,laissant 
derrière vous les tracas 
journaliers

Moteur Peugeot 4 cylindres 1360  injection  55kw (75cv)

Boite 4 vitesses, avec marche arrière

Echappement double sortie inox sport

Pneu av 150/70-17 jante alu

Pneu AR 295/50-15 jante alu

Coque intégrale en fibre de verre sur vérin hydraulique

Freinage intégrale disque avant diamètre 260 perforé, 
et disque arrière  diamètre 273 ventilé.

Reservoir 35 l

2 places

Vitesse maxi 160 Kms consommation 5-8 l /100

Carburant  sans plomb 
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Provence Trike

A la fin des années 90 le 
trike est enfin homologué 
en France 

Il existe plusieurs styles de trikes :
croisière ou sportif. 

Dans les deux cas un plaisir maximum 
en toute sérénité, 
seul, à deux ou à trois pour
les excursions familiales.

Provence trike vous propose de découvrir
ses modèles et sa passion.

Essai gratuit sur RDV... 
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crée en 2003 par 4 passionnés est aujourd'hui devenu distributeur
exclusif de la marque EASY TRIKE à ce titre nous recherchons pour 
2009 des agents, distribuons aussi les marques Side-Bike ,REWACO

SMT , Bunker Trike et d'autres marques émergentes toutes aussi
innovantes les unes que les autres. Notre métier premier qui était 
la location c'est rapidement transformé, la vente et la préparation
sont devenus notre cheval de bataille, aujourd'hui la distribution 

par le biais de nos 2 agences en P.A.C.A des différentes
marques que nous représentons accroit considérablement notre C.A.

Les remorques, les accessoires motos et trikes, la bagagerie, les alarmes,
les casques et équipement du pilote se trouvent aussi chez Provence Trike.

Nous prévoyons l'ouverture de 5 points de vente en 2009.
NOTRE PLUS GROS CHALLENGE A VENIR, LA CONSTRUCTION D'UN TRIKE 

100% Français !!! AVIS AUX INDUSTRIELS ET PARTENAIRES FINANCIERS 
TENTES PAR L'AVENTURE.

BONNE ROUTE A TOUS
Jean-louis ARCHER



DJ Construction

• Etape en pays de savoie• Etape en pays de savoie

DJ  construction est implanté en Savoie , vers Aix les bains , plus précisément Sur la 
commune d’Albens 

Cette société a vu le jour en 1988,et depuis ce jour ,a la tête de l’entreprise nous 
trouvons jean louis Damois. L’activité à débuté par l’importation de carrosseries 
JEWELL  et la fabrication d’équipements spécifiques : châssis roues, fourches, etc.

La petite entreprise commence a se faire un nom , en 1993 le premier saxo sort de 
l’atelier, fin 1997 jean louis décide de participer au championnat de France des rallyes

Va naitre de ce projet DJ Sport

Pendant 5 saisons jean louis engrange 3 titres de champion de France et remporte la

Première édition du moto tour au guidon de l’attelage 1000 R1/DJ Sport.

Ce succès va doper l’entreprise et lui donner une image de qualité et d’efficacité 

Rue du Clergeon
ZAC Entre Deux Lacs
73410 Albens 
Tél: 04.79.54.12.63
e-mail: djconstruction.2@wanadoo.fr
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• Pour la plupart d’entre nous, le nom d’HARLEY DAVIDSON est lié à l’histoire de la 
moto. 
Mais, HARLEY DAVIDSON, ce sont aussi des modèles liés à une carrière discrète 
comme le véhicule qui nous intéresse aujourd’hui : Le SERVI CAR

Faisant suite à une crise aux Etats-Unis et conscient qu’il faut créer une nouveauté 
pour relancer les ventes, HD présente en 1932 un petit véhicule astucieux sous la 
forme d’un triporteur , véhicule de service principalement , ils lui donneront le nom 
de » servi car » . En dehors des diverses administrations , il sera apprécié par la 
police , celle-ci le considérant comme un véhicule agréable à conduire , robuste , 
pratique et accessible même à un non « motocycliste » sa consommation en 
carburant est faible, facteur non négligeable durant cette époque de crise .

La version de la police comporte un siège adossé au pilote mais il existe aussi un 
modèle ,ou le siège est remplacé par un vaste coffre .Il trouvera une place très 
intéressante dans une multitude de petit métier , en premier les garagistes , au lieu 
d’envoyer deux personnes pour aller chercher un véhicule à réviser , une seule 
suffira , le » servi car « étant mis ensuite en remorque après le véhicule a ramener 
au garage , bien entendu que le dit véhicule devra posséder un attelage pour une 
remorque, afin d’atteler le servi car derrière ce véhicule. 

Pour beaucoup de commerçants, ce véhicule sera un moyen de transport 
économique, qui autorisera les petits déplacements de proximité à moindre frais.
Il peut se conduire sans permis moto, il conjugue maniabilité et sécurité .Son 
caisson permet d’apposer un support publicitaire. Fabriqué durant 42 ans, sa 
carrière s’arrêtera en 1974 .

SA CONCEPTION 

LE SERVI CAR sera construit sur un principe simple .Un avant de moto et un 
arrière de voiture , principe que nous retrouverons par la suite sur les TRIKES .
Base moteur un 750 cm 3 , le servi car a une base avant complète de moto , 
fourche ,réservoir , commande de vitesse ,embrayage au pied et mise à part le 
pont arrière qui comporte un différentiel , tout rappelle la moto. Nous ne trouverons 
pas de modifications techniques pendant de nombreuses années, il aura un petit 
changement en 1951 avec l’adaptation de freins arrière à commande hydraulique 
en lieu et place des freins à commande mécanique.
Nous trouverons aussi l’adaptation d’un démarreur électrique en 1964.A titre 
d’information, il faut souligner que c’est le premier véhicule HARLEY DAVIDSON à 
disposer de procédé.
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Le servi car de MR MONTY

• Je vais vous présenter la fierté de MR Jean Philippe MONTI c’est un amoureux 
inconditionnel d’oldtimers ( vieux véhicules, un site au hasard … http://www.ceo-
fipf.org des années cinquante.
.
Cette bonne vieille HARLEY 3 roues provient de PENNSYLVANIE. Son propriétaire 
l’ayant obtenu en 1950 pour la modique somme de 450 dollars, par la suite ,après 
quelques années de bons et loyaux services , cette moto a été rachetée en août 
dernier par un photographe jurassien qui l’a confiée a retaper au mécano moto 
Raphaël VOISARD de PORRENTRUY

Après le changement de l’allumage, la remise en place d’un nouveau carburateur 
d’origine, et la réparation du système électrique, le tricycle est maintenant prêt a 
rouler sur la route .

Seule et unique moto du genre dans la contrée cette Harley ne passe pas 
inaperçue. Un brin poète et rocker , ce jurassien originaire de la cote d’azur fait 
tomber toutes les filles au passage de son engin .

Responsable de l’Agence API Media .COM a DELEMONT ( 
http://www.delemont.ch/site01/presentation/histoire/index.html ) Mr MONTI 
parcours les routes .son métier ….il est photographe , et son véhicule, il l’utilise 
pour son travail ,a l’occasion d’événements sportifs, notamment a l’occasion de 
courses hippiques , ou alors nous le trouvons pour fêter le bonheur en compagnie 
de jeunes mariés 

•
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• VOICI LA FICHE TECHNIQUE DU VEHICULE
MARQUE HARLEY DAVIDSON 
MOTEUR FLAT HEAD 750 Cm3 V2 a 4 temps a distribution laterale
CONSTRUIT 16 MAI 1950
TRANSMISSION Trois vitesses avant , une marche  arrière, différentiel à l'arrière
levier de vitesse latéral a tringle
VITESSE Maxi 100 km/h compteur 
FREINS 3 freins a tambours

SUSPENSIONS Fourche Springer à l'avant , caisse amovible
montée sur ressort , amortisseur sous la selle.

Réservoirs imbriqués 3 gallons essence ( super +additif) +1
gallon d'huile( monograde)
consommation 8 L:100

tension électrique 6 volts 

valeur actuelle estimation 
7500 euros 
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• Voila je termine aujourd’hui ce premier numéro , j’espère que le survol du monde
• des trois roues vous a plu ,a suivre d’autres trikes ,d’autres histoires ,des anciens 

,des projets ,des balades etc

vous devez faire  tourner ce message , l’impression est possible
Les informations sont sur internet 

Vous pouvez m’écrire : passion-3-roues@hotmail.fr pour me donner votre avis 


