
octobre 2009 

AU PAYS DE GEX  

UNE NOUVELLE AVENTURE A SUIVRE …... 

La Velorex Oskar.  

 

BONNE LECTURE A TOUS 



Ce Texan, né le 18 mai 1952,  est connu pour son style « honky tonk »  country western. George Harvey Strait est surnommé 
parfois le "King of Country». Il détrône  Michael Jackson  dans les classements US en août 2009. Il est connu pour  son style 
unique de musique western swing  après le succès de son premier single « Unwound » en 1981.  En contribuant ainsi  au 
mouvement néo-classique des années 1980, il a, par la suite, crée 18 singles et il a fait  sept albums numéro un avec des tu-
bes comme  « Fool Hearted Memory »et « Ocean Front Property »    
 
Dans les années 1990, il a influencé une nouvelle génération d'artistes tout en continuant sa carrière avec 17 tubes numéros 
un, dont “ Heartland “ et “ Clear Blue Sky “. il a été nommé Artiste de la décennie par l’ACM , élu au Country Musique, il a rem-
porté son premier prix Grammy pour son album à succès “Troubadour “ .Il a été nominé pour les RMR en plus des ACM 
Awards .Il a remporté plus de victoires dans les deux catégories que n'importe quel autre artiste.  
 
A partir de 2009, il détient le record du plus grand nombre de visites sur le hit parade Hot Country Billboard Songs avec 44 
singles numéro un sur ce classement. . En comptant tous les succès de sa carrière, il a été 57 fois numéro un au Hits, pulvéri-
sant le record précédemment établi par Conway Twitty. 
 
 
Avec  ses 38 albums à succès (12 multi platine,22 de platine et quatre d'or) il se classe juste derrière Presley et Les Beatles .   
La RIAA a comptabilisé ses albums de platine, annonçant un total de 58,5 millions de ventes aux États-Unis. Son meilleur al-
bum est Pure Country (1992), qui s'est vendu à 6 millions (6 fois multi platine ). Un autre succes reconnu de son album “ Out 
of the Box (1995)” , qui a été vendu à 2 millions d'exemplaires (8 × Multi-Platinum qui a donné naissance à un coffret de quatre 
CD). . Selon la RIAA, le chanteur est le meilleur artiste et  se trouve classé dans les dix meilleurs vendeurs de disques aux 
États-Unis en général.  

Bonjour  
 
Pour des raisons techniques, quelques lecteurs accèdent difficilement à ce journal, pour parer  
à cette difficulté, nous avons pris la décision de vous présenter celui-ci en plusieurs parties, espérant ainsi avoir répondu à vos 
remarques sur ce point. 
 
Vous pouvez écrire pour donner vos impressions ,c’est aussi votre magazine . 
 
Ce magazine est gratuit ,je retire mes informations d’internet ,à ce titre je ne suis pas garant  
des photographies ou textes prélevés.  
 
Ces informations  peuvent être protégées ,si vous reproduisez celles-ci pour  en retirer une source de profit , je retire 
ma responsabilité . 
 
Un texte ,une photo ,déposés sur ce lien vous appartiennent , vous souhaitez que je retire l’un ou l’autre , faites m’en part par 
mail , sachez que je ne suis là que pour faire connaître le 3 roues et que je le fais gracieusement ,je ne retire aucun retour fi-
nancier sur les textes ou photos . 
 

http://jurabik.free.fr/Passion3Roues/P3R.htm 

http://www.georgestrait.com/ 
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Nighmare@www.EBosshoss.com 
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Motoouebe, le Journal des Motards (n°59 ET 60 ), Motoservices.com nous font l’honneur 
de s’intéresser à  Passion-3-roues , soit sur page Web ou sur papier ( cf journal des motards ) en publiant un 
article concernant  le « magazine ». 
Je les en remercie. C’est un encouragement de taille. 
 

Je n’oublie pas  Jurabik  qui réalise un vrai travail de » pro » en créant sur sa page web à chaque numéro 
des titres attractifs mettant en valeur le contenu du mensuel de façon à susciter intérêt et accessibilité. 
Vraiment  merci à tous. 
:                                                        http://jurabik.free.fr/ 



LE BOOM V2  

Pascal et Véronique sont de la région de Gex, proche de Genève dans l'Ain, heureux propriétaires d'un Boom 
V2.  
Pascal nous fait part de ses impressions après 6 mois d’acquisition de ce trike . 
 
Voici son avis.  

Bonjour à tous, 
 
On n’ en parle pas souvent de ce petit boom V2 alors après 6 mois d'utilisation et plus de 6'000 km au compteur, quelques 
petits commentaires qui pourront en intéresser quelques uns. 
 
Vu mes lacunes mécaniques je ne ferai que des commentaires d'utilisateur hehehehe 
 
Comme look: pas mal du tout, je pense que les puristes le trouveront correct... mais les gouts et les couleurs ne se discutent 
pas. Donc à vous de juger ... 
 
Consommation: en roulant normal et en poussant entre 5 et 6 litres. Très, très raisonnable. 
 
Moteur : le 850 Aprilla est sympa et reste en terme de performances pas mal du tout ... en pointe, j’ai réussi à le monter à 
160 km/h ++ ( mais bon est ce utile ...? ) , ... le 130 km/h tranquille sur autoroute (chargé avec madame et moi même ( et 
mes 110 kilos) et 2 top-cases full ... . ) 
 
Au démarrage, on s'amuse car la boite variomatic permet une accélération sympa. « Péchu » le petit V2 au démarrage.  
 
A conduire : ayant une mobilité réduite,  j'apprécie l'embrayage auto ... après cela dépend de chacun.  
Le moteur central lui donne une bonne stabilité et une grande facilité de conduite. Très sécurisant. 
L'amélioration de la transmission par courroie en début d'année 2009 a sans doute résolu un des principaux problèmes du 
V2 (usure de la chaine prématurée etc...) .  
 
Le châssis est plus court que pas mal de trikes, mais pour l'instant,  je trouve la position de conduite assez sympa même sur 
des longues distances. 
Pas de guidonnage. Les autres composantes sont celles du BOOM classique donc rien de plus à dire. 
 
Fiabilité: en tout cas 6'000 km et pas de problèmes..ca va venir peut être  mais je dirais que le fait d'avoir un moteur avec 
boite variomatic qui a été fait pour cela à l'origine doit lui donner plus de fiabilité. Et Aprilla n’est pas mauvais en matière de 
moteur .. on en reparle dans 4 ou 5000 kms… N'étant pas un mécano - bricoleur cela me convient bien pour l'instant !! 
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Prix: il reste ,comme tous les trikes ,trop cher . De 19 a 30'000 euros .En version ultimate avec toutes options ( ou pres-
que) 30'000 euros . BOOM sur la tête !!!   
 
En conclusion que dire... 
 
ne le négligez pas ce petit V2 , il a une bonne bouille et il roule comme un charme.  
il semble que ce modèle ait atteint une certaine maturité et que la fiabilité soit au rendez vous. 
 
pour les personnes à mobilité réduite : à essayer, c'est un bon produit, et il me semble un bon compromis. 
 
il fera sans doute la joie des loueurs de trikes car il est facile "d'accès" et avec une consommation pareille et des perfor-
mances sympas .... en plus avec le variomatic on ne force jamais sur le moteur donc ... 
Après que chacun trouve son bonheur et du plaisir en trike que ce soit en V2 ou autre !!!   
 
Bonne journée à tous 

Données techniques: V2 Automatic 

Moteur: V2; 850 cm3 injection 

Puissance: 75 PS (56 KW) 

Vitesse max.: ca. 130 km/h 

Consommation: ca. 5-6l / 100 km 

Carburant: Super sans plomb ROZ 95 

Cadre:    Cadre en 2 parties tubulaire, acier, boulonné 

Place 2 

Carrosserie: ABS résistant au vieillissement 

Dimensions /Longueur: 3.070-3.240 mm 

Largeur: (mm): 1.600-1.670 mm 

Hauteur: (mm): 1.240 mm 

Poids à vide: 499 kg (équipement complet) 

Permis: Classe B 

Le V2 est le tout nouveau modèle de BOOM. 

La nouvelle version a été revue et corrigée techni-
quement 
Excellent compromis pour ceux qui veulent com-
mencer avec le Trike. 

Moteur V2 de 75 CV, il vous surprendra par des 
performances époustouflantes et une consomma-
tion raisonnable  

Sa facilité d’utilisation est un régal avec sa boîte 
automatique. 

  

Basic V2 - Prix de base conseillé: 18 990,00€ TTC  

www.boom-trikes.com 

IL Y A D’AUTRES MODELES A DECOUVRIR ……. 
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Bien que le Flitzer ait été le précurseur au Messers-
chmitt KR175, il n'a pas été construit dans l'usine de 
Messerschmitt. Fritz commencera à construire des véhi-
cules basics pour les personnes qui avaient perdu des 
membres pendant la guerre. 
  
Conçu comme une approche de transport pour handica-
pé, il n'a pas voulu cependant que son  véhicule soit 
classé sous  l’étiquette « handicapé » , mais comme 
voiture tout simplement. 
   
Flitzer a ensuite transformé et fait évolué son véhicule, 
à la base doté de roues de bicyclette et d’un moteur 
38cc par un 100cc Microcar avec des roues de scooter 
et un choix de carrosserie ouverte ou incluse. 
  
La guerre terminée,  il prit ses dessins d'étude à Ratis-
bonne, la maison de son ancien employeur et il rejoignit 
Willy Messerschmitt, dont l'usine, recherchait  désespé-
rément des projets à fabriquer. 
 
Construit pendant les années allant de Mars 1949 à 
Décembre 1951, 252 exemplaires furent fabri-
qués .Aujourd'hui,  nous pensons qu’il reste peut-être 4 
véhicules encore dans le monde. 
   
 Fabricant : Défendre-Moteur Gmbh, Munich,  
Allemagne 
 
 Modèle : Moteur de Flitzer 101 : Reidel, corps de 2 
courses : Acier  
roues 6V 3 : 4.00 x 10" ; Intérieur : 1 allumage de 
siège :  
Vitesse supérieure de magnéto : 75 km/ 
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Le projet s'accéléra quand Honda USA envoya à Takeuchi 
une invention américaine appelée l' Amphi-Cat®, montée 
sur six roues basse - pression de 20 pouces : des pneus 
"ballons" à haute flottabilité. Modifiant le prototype basé 
sur le ST70 pour accepter les nouveaux pneus basse pres-
sion, les ingénieurs finirent par concevoir un nouveau type 
de pneus de 22 pouces. Avec ce problème réglé, le moteur 
devint le centre d'intérêt. Manquant de puissance, sa cylin-
drée fut portée à 90cc et une boite de vitesse spéciale à 
quatre rapports, deux gammes et embrayage automatique 
ajoutèrent plus de capacité d'adaptation à la diversité des 
terrains. 
 
Les suspensions sont présentes sur les quads modernes, 
mais il y a trente ans, les premiers pneus ballons se char-
geaient seuls de l'amortissement ! Grâce à leur large sur-
face de contact et leur basse pression, ces pneus exercent 
moins de pression sur sol mou ou terrain sensible qu'un 
marcheur. Ces pneus permettent d'aller là où les autres ne 
le peuvent, faisant moins ou pas de dégâts sur leur pas-
sage, un avantage qui reste décisif dans les centaines d'ap-
plications modernes du quad. 
 
Ce qui était un véhicule de loisirs (plus que de sport) des 
années 70, dessinait déjà le futur du quad et ses multiples 
usages à venir. Depuis le premier US90 d'il y a 30 ans, 6.5 
millions de quads ont été vendus dans le monde et des mil-
lions de randonneurs, sportifs, agriculteurs, éleveurs, sau-
veteurs, forestiers, se demandent comment ils feraient 
sans leur quad. Tout cela commença avec le US 90… 
 

En 1984  
Honda sort le TRX200 pour remplacer l'ATC qui manquait de stabili-
té et qui était à l'origine d'accidents graves. Il possède une qua-
trième roue. C'est un quad 4x4, son succès est phénoménal  
En 1986  
C'est ainsi que l'ATC disparait totalement au profit du QUAD.  
 

Trois roues Premier "trike" au monde , le Honda 
"US90", fut commercialisé en 1969 aux USA. L' 
US90, plus tard renommé ATC 90 (All terrain Cy-
cle) en 1971, était motorisé par un monocylindre 
quatre-temps de 89cc et 7 CV via une boite à 
quatre vitesses, deux gammes de rapports et un 
embrayage automatique. 
 
L'ingénieur de chez Honda,  Osamu Takeuchi diri-
geait le programme de développement du US90, 
qui commença en 1967, quand Honda USA de-
manda au service recherche et développement 
Honda un nouveau produit que les revendeurs 
pourraient vendre l'hiver quand les ventes de mo-
tos ralentissaient. 
 
Takeuchi commença, la tête pleine d'idées et avec 
un assortiment éclectique de composants. Deux, 
trois, quatre, cinq (!) et même six roues furent 
envisagées mais le concept des trois roues était la 
meilleure configuration pour les missions auxquel-
les était destinées la machine. Elle supportait la 
neige, la boue et autre surface glissante où un 
deux-roues ne pouvait s'aventurer, tout en 
conservant une maniabilité supérieure aux autres 
configurations. Au départ, il utilisa un monocylin-
dre quatre-temps 70cc , inspiré d'une mini-moto 
(le "DAX" ST-70) et quelques pièces de son cadre. 
Les deux roues motrices arrières fonctionnaient 
bien , mais la grande difficulté était de trouver 
des pneus capables d'adhérer sur terrain mou 
comme la neige, le sable et la boue. Les pneus 
"moto" n'étaient pas envisageables. 

 
A CE JOUR  
 
les ATC ou Trike se sont rapidement démocratisés au 
sein des exploitations agricoles et firent les beaux 
jours des loueurs. De nombreuses courses de sable 
furent consacrées à ces drôles d’engins. Malheureuse-
ment, la stabilité plus que précaire de la machine en-
gendra de nombreux accidents et l’arrivée du quad 
bien plus sécurisant et efficace entraîna la fin de l’ATC 
au tout début des années 90. Il reste de cette époque 
quelques machines collector au look et au pilotage 
vraiment à part. 

http://www.passion-atc.com/ 
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Un tricycle d'une exceptionnelle stabilité 
de conduite, d'un très grand confort et 
d'une très grande fiabilité. 
 
Une roue à l'arrière, deux roues à l'avant, il 
suffisait d'y penser pour faire du tricycle un 
véhicule d'une exceptionnelle stabilité de 
conduite. Les roues jumelles sont replia-
bles pour une plus grande facilité de trans-
port ou de garage. Fabriqué en Finlande, 
ce tricycle allie robustesse et élégance de 
design. Son autonomie d'assistance élec-
trique est de 20 à 30 kilomètres. Ce vélo 
électrique bénéficie des dernières innova-
tions mondiales dans le domaine du cycle 
et de la motorisation électrique. Le dérail-
leur, intégré dans la roue arrière, est entiè-
rement automatique. La batterie au Li-
thium, de fabrication japonaise, est amovi-
ble et ne pèse qu'1.5 kg. Elle permet d'ef-
fectuer jusqu'à 500 cycles de charge.  

Cadre Aluminium 6000 garantie 5 ans, fabriqué en Finlande 

Fourche double fourche AV 

Dérailleur SHIMANO NEXUS 

Jantes alu 

Selle gel confort suspendue 

Tige de selle alu 

Cintre alu 

Potence réglable 

Leviers de freins alu 

Pédales résine pliable 

Nombre de vitesses 3 

Garde-boue alu 

Porte-bagages alu 

Dimensions 
Longueur 145cm Hauteur 105 cm Largeur 87 plié 103 déplié 
103 cm 

Poids 30.00 kgs 

Poids des batteries 1.5 KG 

Type de batteries 
Lithium, de fabrication japonaise, est amovible et ne pèse 
qu'1.5 kg. 

Autonomie 20 A 30 KM 

Temps de charge 6 HEURES 

Durée de vie des batte-
ries 

500 CYCLES CHARGES DECHARGE 

Diamètre des roues 20 POUCES 

Type de moteur PANASONIC 

Puissance moteur 240 WATT 
contact@samui-loisirs.fr 
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les Indonésiens utilisent souvent des tricycles 
pour se rendre à leur travail ou pour les jeux... 

 
L'arrière est celui  d'un vélo classique jusqu'à la selle. Puis 
il y a , à l'avant, une plate-forme supportée par deux roues. 
Il transporte de tout. Le vendeur de charbon va à la recher-
che du client et transporte les charges de charbon. Il avertit 
de son passage par de grands appels pour se faire enten-
dre et scrute tous les endroits pour ne pas rater un client. 
Un autre transportera des plats cuisinés. Au moindre signe 
de la main pour l'appeler, il y dirige son vélo et se trans-
forme en petit restaurant. Il sort les bols, baguettes, le petit 
tabouret pour vous asseoir si vous voulez manger sur 
place, les sauces, épices et vous voila en train de choisir 
parmi plusieurs plats bien cuisinés, un délicieux repas. 
Ceux qui transportent des repas cuisinés couvrent la petite 
plate forme avant d'une structure en verre pour protéger la 
nourriture des diverses poussières. Un rideau de plastique 
épais permet d'accéder aux plats à l'intérieur. Un autre va 
transporter des tuyaux longs de 5 à 6 mètres, une armoire, 
des blocs de ferraille, des moutons ficelés ou se sera 
converti, le temps d'une course, en taxi. Il faut faire très 
attention car un accrochage est vite arrivé. Toutefois, ils 
sont très habitués à une foule dense et arrivent à placer 
leurs roues à quelques centimètres près.  
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En dernière année d’école d’ingénieur aux Arts et Métiers (ENSAM), nous avons conçu un  
nouveau moyen de locomotion en partenariat avec Rando-Cycles (spécialiste du vélo de grande randonnée) : moins fatigant, 
aussi confortable qu’une chaise longue et évitant d’être « le nez dans le guidon ». Ce projet de fin d’étude s’insère dans notre 
spécialisation : la création de produit  
Evidemment, il ne passe pas inaperçu avec ses dimensions hors norme (4m de longueur hors tout !) 
D'après les premiers essais dans Paris, nous pourrons compter sur lui pour créer des contacts très facilement sur notre 
route ! 
Pour sa conception "spécial tour du monde", nous avons privilégié les points suivants :   
 
La robustesse  
La facilité de réparation (cadre en acier, roues de 26'' et pièces standards) 
La stabilité (avec 3 roues, on peut mouliner dans les montées sans problème d'équilibre) 
Les possibilités de chargement sur le vélo : 50 kg 
Le confort : position couchée avec sièges en toile tendue, pédalages indépendants 
La sécurité : grand drapeau de signalisation et lumières pour être vu 
Le démontage aisé pour les liaisons en avion (le cadre est en 3 parties) 

    La garde au sol est réglable : pour pouvoir s'adapter aux terrains difficiles, on peut relever l'arrière du vélo de 15 cm. 
 

Benoît ALBAHARY 
 

23 ans 

Ambroise CLOCHON 
   

 23 ans 

Benoît, désireux de s’instruire au jeu 
du cornet à pistons, déposa une affi-
chette dans une cabine téléphonique 
sur les bords de Maine à Angers. Am-
broise répondit à l’annonce et découvrit 
non sans surprise que l’aspirant trom-
pettiste n’était autre qu’un camarade 
de promo. Les leçons débutèrent, mais 
les discussions autour du vélocipède 
prirent vite le pas sur l’enseignement 
des gammes. Après quelques premiè-
res fausses notes, nos deux méloma-
nes s’accordèrent pour devenir… vélo-
manes 

Nos expériences (cumulées) à vélo :  
Traversée de la Bretagne, traversée des Landes, Budapest-Istanbul, Besan-
çon-Chambéry,  
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De Tanger à Casa  

En arrivant à Tanger, (c'est-à-dire Angers avec du thé et quelques différences assez notoires…), nous avons cher-
ché une carte routière, bêtement, dans une station service chic et propre. Mais, on n'y vendait que de l’huile ! Nous 
avons vite compris pourquoi les autochtones en consommaient quand nous avons respiré le bon air des routes!!!. 
Pour amplifier le « choc culturel », notre premier jour sur le continent africain a coïncidé avec celui du ramadan. Le 
lendemain, nous avons été invité chez Abdeljalil, ramasseur d’arachides. Nous avons partagé le ftour, petit déjeu-
ner de rupture du jeun. Nous poussons le vélo sur le sable et la terre jusqu’à chez lui, un village sans nom et sans 
route à moins de 2km. En attendant que le soleil se couche, Abdeljalil prépare la cigarette locale : la Marijuana. 
 A 18h10, c’est parti : soupe, galettes de pain cuit sur le feu, sauce aux poivrons …préparés par les femmes qui , 
selon la coutume, ne mangent pas avec nous. Nous remettons ça à 21h (poisson grillé) avec des voisins qui vien-
nent partager le repas, puis à 3h30 : plat de pâtes avec sauce que nous mangeons avec les mains. Il nous pro-
pose de rester 3 jours, mais nous devons partir. Il nous invite alors, très généreusement,  à revenir avec toutes nos 
familles ! 
 
Nous arrivons ensuite bien vite à Rabat que nous visitons un peu, puis Casa, où nous avons prévu une pose chez 
Fabrice, collègue de promo. Quelques jours de vacances pendant lesquels nous prenons nos visas mauritaniens, 
et faisons quelques emplettes au souk (batterie de caméra, carte mémoire…)  
Le moins que l’on puisse dire, c’est que les marocains ne nous laissent pas indifférents. 
Demain matin, nous partons pour Oualidia, où nous retrouverons Fab pour passer le week-end ; puis Essaouira où 
la maman et la sœur de Benoît nous rejoignent. La suite du voyage :  Layoun, Nouadhibou, Nouakchott, Bamako. 

De Casablanca à Tan-Tan 
 
Nous avons poursuivi la route de la côte après Casablanca et sommes arrivés à Tan -Tan, ville qui ouvre sur 
le Sahara. Au compteur, plus de 3550 km. Nous avons découvert le vent chaud qui remonte du sud et qui peut 
souffler pendant plusieurs jours : le chergui. Il dessèche la peau, les muqueuses… le pied!!! Je me crois dans 
un programme de lavage à sec qui ne laverait pas vraiment. Mais je suis content de voir enfin de mes propres 
yeux ce » no man’s land » dont j’avais tant rêvé. Nous avons été accueilli royalement par le rotary d’Agadir qui 
nous a fait découvrir encore un peu mieux la gastronomie marocaine. Le lendemain nous  
présentions notre projet à 200 élèves en classe- prépa… pour les faire rêver. 

A BIENTOT 
POUR 
DE NOUVELLES  

   AVENTURES 
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  De sable à une faux  
d'argent emmanché d'or 

Petite présentation de cette ville : Dettwiller est une commune française, située dans le  Bas- 
Rhin.  Ses  habitants sont appelés les Dettwillerois et les Dettwilleroises. Village situé dans la 
vallée de la Zorn  entre les Vosges à l'ouest, la plaine d’Alsace à l'est, les collines du Pays de 
Hanau au nord et les hauteurs du Kochersberg au sud. Il se trouve à 8 km de Saverne  et à 36 
km de Strasbourg . Dettwiller est traversé par la ligne SNCF Paris-Strasbourg et lon-
gé par la RD421 et le Canal de la Marne au Rhin . Dettwiller possède également une 
forêt communale de 308 ha près de Dossenheim  (forêt du Fallberg). 

 Je vous présente Véro, charmante personne qui à pris contact il y a quelques jours 
avec différentes personnes ,afin d’organiser une superbe journée . Celle-ci m’a rédigé 
un petit compte rendu à ma demande quant aux photos, je les dois à une personne 
d’un lien spyder   ( Max-Art ) 

C'est vraiment le hasard qui organisé ma rencontre avec Etienne, le trésorier de l'association A.C.S ST 
Jacques de DETTWILLER,  
il voulait du nouveau, du jeune, du flamboyant, du pétillant, bref du renouveau à cette fête qui depuis 
des années sombrait dans la routine. Dès que j'ai vu le site, une foule d'idées me sont venues à l'esprit, 
passionnée de TRIKES et d'automobiles, ainsi que pour la fête en général, je savais ce que je voulais 
faire. Seul point noir à l'histoire, le 7 août je prenais connaissance des lieux et le 30 du même mois la 
fête commençait.  
 
Etienne avait déjà une exposition artistique prévue dans la salle des fêtes, la tarte flambée le soir, un 
groupe de musique symphonique communal, et après cela, il a fallu composer. 
 
Pour trancher de la routine, je ne voyais qu'une seule chose, l'exposition de TRIKES, une trentaine 
maximum, un stand de bijoux et vêtements FAR- WEST, un stand TATOOS, et mon chanteur sosie EL-
VIS, sans oublier un petit passage de notre mascotte du jour MIKA le hérisson. 
 
Je n'avais jamais rassemblé de TRIKES, et mon arrivée sur les FORUM fût largement remarquée par 
mon entrée plus ou moins maladroite. Néanmoins, j'ai fais la connaissance de personnes on ne peut 
plus sympathiques, certains d'entre eux sont devenus mes amis. Leur arrivée était programmée entre 
9h et 10h, et quelle fût ma surprise en voyant arriver à 9h30 le premier TRIKE les 88, et jusqu'à 10h15 
plus rien !!! Mon souffle coupé, j'avais trop peur de ne pas voir mes TRIKERS, et quelle surprise lorsque 
plus d'une dizaine de TRIKES ont fait leur apparition en même temps devant le portail du FOYER. 

verolife.event@live.fr 

 

http://fetesevenement.cabanova.fr 
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L'accueil devait être parfait, je leur avais promis un repas et une boisson, j'ai pu le faire pour chaque TRIKE, 
malheureusement pas pour chaque personne, les poches d'ETIENNE auraient été dévalisées (le pauvre), il faut 
dire qu'il y a mis de son cœur pour cette journée. J'ai donc accompagné chaque TRIKE jusqu'à son emplace-
ment, bisous d'arrivée oblige. 
La Mascotte de la Fête, s'est préparée et en route pour distribuer des fleurs pour attirer le maximum de monde à 
la brocante quelques rues plus bas. Mika le hérisson a souffert de la chaleur, mais récompensé par le regard 
intrigué des enfants et le sourire des grands. 
 
Ah ces bretons, petite surprise de la visite sur le site de trois musiciens bretons avec leur corne-
muse. Musique celtique, original les celtes sur le TRIKE !!!! 

Un concert d'ELVIS prévu à 19H , a été malheureusement loupé par de nombreux TRIKERS, qui devaient 
reprendre la route bien avant. Et donc n'ayant pas pu programmer ce concert mieux que cela, il n'a pas été 
vu par le maximum de TRIKERS. D'autres personnes sont venues rien que pour cela le soir et nous avons 
fait tables pleines. 
 
18H arrivée de l'équipe "ELVIS" la scène était prête, la loge aussi, après les avoir installé dans la loge et 
après quelques photos souvenir, ELVIS se préparait, pendant que l'odeur de la tarte flambée me caressait 
les narines. C'est postée devant la loge que j'attendais dès 19h ELVIS, sortait et commençait son show. 
Après 45 minutes de bonheur, autographe et photos. 
 
Cette journée a été basée sur la bonne humeur, le bonheur de se retrouver entre TRIKERS, les habitants de 
DETTWILLER ont fait connaissance avec ces bolides, que j'adore. Le soleil a largement couronné cette ma-
gnifique journée, et il régnait un esprit de convivialité exceptionnel, tout mon travail de préparation a été 
largement récompensé par la gentillesse de tous ces TRIKERS. 
 
Ce fût un tel succès, que l'année prochaine est prévu une fête sur deux jours , samedi et dimanche avec 
spectacle le soir, ballade dans le village l'après midi du samedi, plus d'animations, possibilité de camper, 
tentes ou tipis, le thème de ce week-end, COUNTRY - FAR WEST, et rock and roll, bye Véro!! Dès que j'ai le 
feu vert de l'association je m'y colle, et promis ça va donner en émotion et animations, ce ne sera que du 
bonheur, il serait bien aussi que le lien brocante et fête au foyer soit lié par une même idée de fête, en or-
ganisant mieux les affichages, (à voir avec les élus !!!). 
 
Encore un grand merci à tous ceux qui sont venus, sans eux la fête n'aurait pas eu le sens qu'elle en a pris. 
Pour un premier contact, je suis très satisfaite, un grand merci à tous les bénévoles qui nous ont préparé le 
repas du midi et du soir, félicitations à l'équipe cuisine, sans oublier ETIENNE et MURIELLE son épouse. 
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La conception Aphaenogaster d'Ordonnateur 
National est un petit véhicule de transport 
personnel assez original . L'Aphaenogaster 
est un tricycle propulsé par un moteur de 350 
watts relié à des batteries actionnant la roue 
arrière simple. Sa vitesse est de 15 M/H et 
avec une vitesse impressionnante de 8 mil-
les (*) , ce Aphaenogaster est piloté par un 
simple manche.  Suivant le mouvement or-
donné au manche, vous allez sur la droite ou 
sur la gauche. Une poignée de  commande 
de puissance est aussi installée sur le même 
manche. Il en est de même pour le freinage. 
Le pilote d'Aphaenogaster s'assied sur un 
siège capitonné, placé directement au-
dessus de la roue arrière. 
 

Drymer vient de produire un prototype de tricycle électrique au look 
plutôt attractif. 
Le Vo.5 ( c’est son nom) embarque un moteur de 250 watts permettant 
d’atteindre une vitesse maximale de 25km/h, la traction étant située 
sur les 2 roues à l’avant de l’engin. 
Proposant également un pédalier standard pour un surplus de puis-
sance, il permettra également de conserver un peu de batterie pour le 
chemin du retour de vos longues balades. Le Tricycle sera disponible 
avec un toit pour se protéger des légères intempéries à une date en-
core inconnue pour un prix de 6000€.  
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Triporteur Impérial ( France 1945 ) 
 
Utilisé par la poste pour le transport des colis en 
zone urbaine, son moteur est situé sur la roue 
avant. 
 
Si vous avez des infos ….merci d’adresser un 
message sur le mail du journal.  Merci. 

un travail original!! 

Depuis quelques jours, Olivier Mathias propose des 
boissons chaudes à petit prix aux passants. 
Ce concept unique sur la ville est très simple : il suffit de 
héler le triporteur siglé « Go expresso » et de comman-
der sa boisson chaude : au choix : café, thé ou choco-
lat. 
 
Olivier Mathias sillonne les rues de Toulouse à bord de 
sa drôle de bicyclette, un triporteur flambant neuf agré-
menté de trois containers : « Je circule sur les grands 
boulevards de Toulouse » explique Olivier Mathias. » 
Les passants qui le désirent peuvent m'arrêter et je leur 
sers ce qu'ils veulent dans un gobelet en plastique, ver-
sion américaine. Le système est tout récent et pourtant 
il plaît déjà beaucoup ». A croire qu'il fallait juste y pen-
ser pour le faire : « Je suis issu de la restauration, pour-
suit Olivier. J'ai fait de nombreux métiers dans ce do-
maine. Depuis longtemps, je cherchais un moyen d'utili-
ser l'espace piéton tout en restant écolo. Avec ce tripor-
teur, j'ai trouvé ». 
Après avoir contacté un torréfacteur, Olivier a mis au 
point ce système ambulant à la fois rapide et pratique. « 
Ceux qui utilisent ce service sont des gens pressés, qui 
n'ont pas de temps de s'asseoir dans un café pour 
consommer, note Olivier. On cible une clientèle de pas-
sage qui a envie de boire une boisson chaude avant de 
poursuivre son chemin. Pas celle des terrasses de ca-
fés ». Les établissements qui connaissent actuellement 
certaines difficultés n'ont donc rien à craindre,  Go Ex-
presso » ne vise pas le même public «  
 
Crise oblige, Olivier propose son café à un prix très mo-
dique : 1 €, tandis que le thé et le chocolat sont propo-
sés à 1,50 €. 

création d'emplois : 
 
Dans quelque temps, Olivier a le projet de développer 
ce concept à l'entrée du métro. Le public est nombreux 
à vouloir prendre « un petit noir «  avant de démarrer sa 
journée. 
 
Il va aussi multiplier son système de triporteurs en ville 
en créant ainsi deux ou trois emplois. 
 
« Il ne faut avoir peur de pédaler et de bouger. Ce n'est 
pas un boulot de tout repos. Il s'adresse aux personnes 
dynamiques qui aiment le contact. Le sens du com-
merce et l'art du mot juste sont des qualités supplémen-
taires. C'est le genre de petit boulot qui en période de 
chômage peut donner du travail facilement ». En atten-
dant, jamais à court d'idées, Olivier a distribué sa carte 
de visite à plusieurs commerçants du centre ville : « 
J'attends qu'ils m'appellent pour me commander une 
boisson ». 

          C’EST  NOUVEAU  ET ELECTRIQUE  
 

Voici à gauche un petit modèle de triporteur Américain  
Actionné par un moteur électrique 
Vitesse maximum de 20 km/h 

30 A 40 km possibles en pleine charge   
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La Velorex Oskar.  
 
l'aube des années cinquante, les frères 
Stransky commercialisent un drôle de tricycle 
à mécanique moto, châssis tubulaire et car-
rosserie souple : Oskar. Ce véhicule ressem-
ble au fruit coupable de l'accouplement entre 
une mobylette et une tente de camping . 
  Cet engin minimaliste, destiné au marché 
intérieur tchèque et plus spécialement aux 
handicapés, va ensuite être commercialisé 
pendant plus de 18 ans. Devenu Velorex, il a 
reçu plusieurs types de motorisations, tou-
jours d'origine Jawa dont une version 350 qui 
est capable de rouler à plus de 80 km/h. Sa 
structure est composée de simples tubes en 
acier, soudés.  
Les « garde-boue » sont bien en métal mais 
le reste est recouvert de toile de vinyle  

Trois tailles de moteur ont été utilisées 
 
en versions, 125 cc et 250 cc ,les moteurs étaient 
tous les deux munis d’un seul cylindre, le démar-
rage au pied est devenu démarrage manuel.  Le 
troisième type, les 250 cc cylindres Twin, avaient, 
un démarreur électrique de 12 volts.  Plusieurs 
éléments ont été soumis à l’autorisation de Sko-
da. Construite sur un bâti en tubes soudés, la 
carrosserie Velorex's " est composée de vinyle 
tendu sur la «cage». .  
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La voiture a quatre vitesses marche avant, mais, puisque le moteur est capable de fonctionner à l’inverse , pas de marche 
arrière conventionnelle nécessaire et, en fait, quatre vitesses inversées sont aussi disponibles. En 1959, une voiture à quatre 
roues a été construite par la même équipe. . Ce n'était pas une adaptation de la Velorex, mais un design complètement diffé-
rent. . Styling était plus moderne, un moteur de 350 cc a été aménagé et de nombreuses pièces Skoda ont été utilisées.  

Afin de réduire les coûts de production, ils ont construit leur 
«Oskar», comme une structure multitube recouverte de vinyle, 
matériau appelé "Igelit", avec des attaches à boutons.  Des inva-
lides ont reçu des aides pour acheter les anciens modèles. Rap-
pelons que ce véhicule a bénéficié d’une période de production 
assez longue compte tenu de sa particularité. 
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Modele TRIKE CT 800 S 
sur la base  

du SUZUKI INTRUDER 800  
 
   

STYLE - ELEGANCE - FIABILITE 

 Ce trike est racé avec une ligne très "Anglo-Saxon".  
 
 La Suzuki Intruder offre la base idéale pour un Bike  
 Conversion moderne. Du savoir-faire. « Grâce à une  
expérience de 20 ans dans la production en série de  
 Trikes, nous connaissons les besoins de nos clients «  
 
      Se faire plaisir, rouler, voyager en sécurité  

Le confort passager est assuré par un Sissy-bar et une sellerie bien 
moelleuse et bien finie 

 Il est impressionnant, cossu et dégage une certaine   
 robustesse. 
 Il a le charme de la moto plus que du trike, et son prix  
 est bien en dessous des prix actuels. 
  

A partir de 20 600,00 euros (à titre indicatif) 
SANS LES OPTIONS  

OPTION  
 
Top case avec dossier rembourré  environ  ..   580.00 euros *
(*à titre indicatif) 

 C 800 Carrosserie monochrome – disponible dans les 
 couleurs Suzuki :  
 noir et rouge 
 
 C800 C  Carrosserie deux couleurs – disponible dans  
l Les couleurs Suzuki :  
  gris / argent et vert / blanc 

Coffre (80 l) intégré dans la carrosserie 
Roue coulée avant (seulement dans le cas de la variante bico-
lore) 
Jante arrière en alu 
Propulsion cardan sans maintenance 
Siège passager intégral 
Large repose-pied pour passager 
Dispositif intégral de freins à disque 

OPTIONS 
Top case additionnel avec coussin de dos pour le 
passager ( voir dessus )  
Pare-brise 
Jante arrière en alu (chromée) 
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Pare brise sur option  

Large repose-pied pour passager 

Modèle CT 800S CT 1500 S CT 1800 S 

Type de moteur Bicylindre en V a 45°, 4 temps, refroidissement liquide 

Cylindrée 805 1462 1783 

Puissance 39 kW (53 ch) / 6000 59 kW (80 ch) / 6000 84 kW (114 ch) / 6000 

Couple 69 Nm / 4000 126 Nm / 2700 155 Nm / 3500 

Boîte de vitesse 5 rapports 

Propulsion Cardan 

Pollution G-Kat et SUZUKI PAIR-Systèm 

 

Châssis et direction       

Suspension avant 
Fourche télescopique 
Ø 41 mm 

Fourche télescopique 
Ø 43 mm 

Fourche télescopique 
Ø 49 mm 

Suspension arrière Axe rigide avec différentiel 

Frein avant / arrière Dispositif intégral de freins à disque 

Pneu avant 130/90 R16 150/80 R16 150/80 R16 

Pneu arrière 205/55 R16 205/55 R16 205/55 R16 

 

Performances       

Vitesse maximale (km/h) [1] 140 155 165 

 

Mesure / Volume       

Largeur du véhicule (mm) [2] 1300 1300-1490 1300-1490 

Longueur du véhicule (mm) [2] 2600     

Hauteur du véhicule (mm) [2] 1200 1120 1210 

Poids à vide (kg) [2] 380     

Poids total (kg) 580     

Réservoir (litres.) 20 20 20 

Places assises 2 (1 à l'avant, 1 á l'arrière) 

        

[1] = Comportement et consommation peuvent varier en fonction du , type de conduite 
de l'équipement, de l'état des routes et des conditions météorologiques 
[2] = Modification selon équipement et modèle 

FREE TRIKE VALENCE 
ZI de Ponsoyes 
26320 ST MARCEL LES VALENCE 
Tél. :(+33) 04 75 857 838 
Fax :(+33) 04 75 857 839  
valence@freetrike.com 
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Le Cyklonette a d'abord été exposée au Salon automobile de 
Leipzig (Allemagne) en 1902. Construit par l'entreprise Cyklon à 
Berlin 
L’approche 3 Roues a joué un rôle important dans le dévelop-
pement de cette voiture. Les 3 roues montés par Cyklon, ici le 
Cyclonette, était quelque chose de vraiment spécial. Le moteur 
était situé au-dessus de la roue avant unique, une construction   
également utilisée pour les motocycles. Les trois premiers véhi-
cules ont été alimentés par une 450 cc un cylindre de moteur à 
deux temps qui a livré 3,5 BHP. en 1926 le Cyklon 9 / 40 était 
équipé d'une 2340 cc , moteur six cylindres côté valve. Malheu-
reusement, l'usine n'a pas survécu à la récession. L’usine a 
fermé ses portes en 1931. 

 

Voici une carte postale de 1900 au départ de  

                         BARCOLONE 

 Histoire 1903-1929  
 
La « Maschinenfabrik » Cyklon de Berlin a commencé à faire les motocy-
cles en 1901,Véhicule moto du concepteur français Werner, un moteur 
monocylindre relié à la fourche avant et entraînant les roues avant par la 
ceinture. . Deux ans plus tard, l'entreprise a lancé le trois-roues 
»Cyklonette», qui s'est appuyé sur la disposition des motos, des machi-
nes ayant  la barre directrice sur la roue avant.  Le moteur de 3 HP ½ en-
traînait la roue avant par l'intermédiaire de deux vitesses et de la chaîne, 
et, à part le levier de freins à main, tous les contrôles étaient sur la barre. . 
Avec un habitacle de deux places en suspension sur le C-sources, les 
Cyklonette était simples mais efficaces.  Les versions à deux cylindres ont 
bientôt suivi et sont restées en production jusqu'en 1922. 

SUITE ET FIN 

Le Cyklonette  
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Voitures écologiques: Brontë, véhicule à trois roues  
pour ceux qui préfèrent un voyage durable  

Facteur Eco: prototype propulsé par un moteur 
électrique. 
Marco Aurelio Galant Henríquez, qui nous avait au-
paravant fait part de son concept de voiture Electric 
Hyperion , est de retour et, cette fois, avec un con-
cept plus pratique, toujours sous la forme d’une voi-
ture qu’ il appellera  le "Brontë." Marco reconnaît la 
nécessité de réduire la pollution, et, pour lui, l’avenir 
passera par la conception d'automobiles électriques. 
Le véhicule « Brontë » a deux places et fonctionne 
avec une batterie lithium qui alimente les moteurs 
électriques présents dans les roues de la voiture.  

La voiture, bien que celle-ci soit sur trois roues, aura une vitesse de pointe intéressante . Il déclare que, 
si véritablement son véhicule est mis en fabrication , il serait d’une longueur de  2m70, d’une largeur 
de1,m80 et d’une hauteur de 1m34. Avec un moteur électrique, la voiture offre un déplacement silen-
cieux,. Son look unique attirera certainement votre attention lors de son passage. 
Ce véhicule inhabituel, de part sa forme,  ne peut nous empêcher vraiment de faire des parallèles avec 
le plus connu, Aptera.  Mais, nous en reparlerons prochainement car celui-ci, dans sa conception, aura 
certainement encore évolué.  Pour l’heure, il a encore les caractéristiques  extérieures d’un avion. Rap-
pelons que le « Brontë » fonctionnera  à partir d’une batterie lithium-ion qui alimentera les moteurs 
électriques présents dans les roues de la voiture et c’est, peut être, là, la révolution à suivre.  
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Mariage de Beljap et de Eagles 64 ou pour Les intimes  

                         Véronique et Jean–Luc  

Véronique m’ayant aidé pendant quelque temps , il était tout 
à fait normal que je lui fasse à elle et à son mari ce petit clin 
d’œil. Tous mes vœux de bonheur à tous les deux.  

Photo prélevée sur un petit film de  

BARBATRIKE & BARBAMAMA 

http://barbatrike.skyrock.com/ 

Fantom est un vélomobile à trois roues, deux 
à l'avant et une à l'arrière. Il n'a pas de sus-
pensions avant, mais à l'arrière. Fantom n'a 
jamais été vendu comme un produit fini. Au 
lieu de cela, il a été vendu sous la forme d’un 
ensemble de dessins. Ceux-ci ne sont pas 
précis et devaient être utilisés comme un 
guide de montage. Hobbex a acheté les 
droits sur les dessins et les a vendus de fa-
çon continue depuis les années 1940 en de-
hors d'une courte pause dans les années 
1990. Plus de 100.000 exemplaires du tirage 
ont été vendus,. Dans les années 1980, le 
Fantom a été redécouvert par Carl-Georg 
Rasmussen, qui a construit une nouvelle ver-
sion appelée Leitra. Pas moins de 100 000 
plans pour ce vélomobile  ont été vendus en 
Scandinavie pendant  les trente ans d’im-
pression. 
Il existe des livres bien illustrés et bien rédi-
gés. Un auteur, Claes Johansson, construit 
lui-même les cyclecar «Fantom». 
le Fantom a été habillé de contreplaqué, fixé 
autour d'une armature en tubes d'acier, 
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Voici un projet complètement différent. Le 
concepteur Sohanpall bronzage a crée un 
véhicule avec un nouveau concept qui  n’a 
rien de commun avec d'autres conceptions 
admises et il a réussi.  
Bien entendu, il y a eu les véhicules à trois 
roues depuis la naissance du moyen de 
transport, mais aucun n’a jamais comporté 
deux roues d'un côté dont une avec une 
correction plus large de contact  que l'au-
tre. 
 Il y a des doutes sérieux à savoir si cette 
conception correspond à une réalité fon-
dée. 
Ce véhicule intéresse beaucoup le monde 
des chercheurs.  
Seul une place pour le conducteur est pré-
vue. 

véhicule à trois roues ? C’est ce que propose le designer Tan Sohanpall  

Il ressemble à la 
turbine d’un avion 
et c’est que cela 
n’en est pas loin! 
Le designer pré-
voit même que le 
« cockpit » puisse 
épouser les cour-
bes, que le poste 
de conduite s’a-
dapte à haute vi-
tesse en se recu-
lant de lui-même. 
 
ce petit engin mys-
térieux ne quittera 
probablement pas 
la forme de 
« concept » avant 
une éternité. Le 
concept Enigma … 
c’est finalement un 
véhicule qui porte 
bien son nom !!! 
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L’étude du design innovant a été dit d'être une inspira-
tion pour des sports extrêmes, composé de trois roues, 
siège unique pour la compétition de course pour  2030. 
Comme on l'a vu dans le croquis, d'un poste de conduite 
central optimise le meilleur des sens humains au cours 
d’une course, à remarquer   le déplacement du poste de 
pilotage qui glisse vers l'arrière... 
;Le concept du projet était de créer un véhicule qui pour-
rait rassembler toutes les émotions  

Mais connaissez vous   Tan Sohanpall  

âgé de 22 ans. J'ai conclu récemment  mes 
études et je suis a la recherche d’une oppor-
tunité de conception dans une organisation 
enthousiaste. Je souhaite travailler dans un 
environnement professionnel, afin d'acquérir 
une expérience et d'interagir avec des collè-
gues concepteurs professionnels. Je vou-
drais contribuer à la réputation d’une société 
en offrant une rapide esquisse de mes com-
pétences à résoudre un  problème tant que 
professionnel, ou concepteur hautement mo-
tivé et dédié à un projet 

                       Curriculum vitae 

Tanveer Sohanpall 
26 Avenue de Caterham 
Clayhall, Essex 
IG5 0PZ 
Mob Tél: 07852241744 
Courriel : Tan86@hotmail.co.uk 
 
DÉTAILS PERSONNELS 
Date de naissance - 18/04/1986 
-Nationalité - British 
 
                                 ÉDUCATION 
 
-Design automobile Masters  
Université de Coventry 09/2007-12/2008. 
 
-BA design automobile  
Swansea Metropolitan University 09/2004-07/2007. 
 
-École 1998-2004 Caterham 
 
Un niveau 
-Design des produits  
-Technologie informations  
-Philosophie  

EXPÉRIENCE PROFESSIONNELLE 
 
-MIA 3e Cleaner Racing conférence exposition 
NEC Birmingham 2009 
 
Foire de design automobile Masters 
Coventry 2008 
 
-Modec projet collaboratif 
Coventry University 2008 
 
-Exposition de concepteurs nouvelle 
London 2007 
 
-Exposition de design industriel 
Swansea 2007 
 
-Honda projet collaboratif 
Swansea Metropolitan University 2006 
 
 
 
                                  AMBITIONS DE CARRIÈRE 
 
Je suis un concepteur enthousiaste, hautement motivés et professionnel, 
désireux de se joindre à une équipe de design créatif et professionnel, 
c'est pousser les limites et explorant de nouvelles orientations pour la 
conception. Mes compétences idéation croquis rapide permettent de 
moi-même saisir de nouvelles idées et développer des solutions créati-
ves aux problèmes. Je suis capable de travailler sur ma propre initiative 
et peut démontrer des niveaux élevés de motivation nécessaire pour 
répondre à des délais stricts. Même sous la pression importante je pos-
sède une solide capacité d'effectuer efficacement. J'espère rencontrer et 
mélanger avec une gamme de divers concepteurs afin de renforcer ma 
skillset et acquérir une expérience de plus, en fin de compte développer 
mon rôle comme un concepteur créatif. 
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1886  

Un brevet pour l’invention de le « Motorwagen 

L’Allemand Karl Benz reçoit un brevet pour l’invention de 
son « Motorwagen », un véhicule à 3 roues motorisé par un 
engin à combustion interne. 

Carl Benz sur son Tricycle, en 1914. À côté, son 
épouse Bertha qui contribua à son essor   

C’est le 2 novembre 1886 qu’est délivré 
le brevet de la Patent-Motorwagen 
grace à Karl Benz. Il s’agit d’un tricycle à 
moteur monocylindre quatre temps de 
954 cm3 ne développant que 0.75 ch à 
400 tr/mn qui offrait déjà une vitesse 
sensationnelle de 16 km/h. A noter que 
ce modèle n’avait pas de réservoir d’es-
sence mais que celle-ci était mise direc-
tement dans le carburateur. 
Mais avant d’arriver à la dépose de ce 
brevet …tout un parcours... 
Le Benz Patent-Motorwagen Nummer 
1 (ou Tricycle Benz 1), fabriqué par 
Carl Benz en 1886, sera considéré 
comme la première automobile de l'his-
toire, en raison du moteur à explosion  
qui constitue son système de propul-
sion. 
Dès sa jeunesse, Benz aura l'idée d'une 
voiture qui, organiquement, allierait 
châssis et moteur et ne serait pas la 
simple adjonction d'un moteur à un véhi-
cule déjà existant. Le premier tour d'es-
sai public du prototype Benz eut lieu à 
Mannheim. 
Cette voiture a de nombreux points 
communs avec les voitures modernes, 
comme son moteur à essence,   l'allu-
mage électrique, le carburateur, le radia-
teur à eau et le châssis.  

Après avoir développé avec succès, en 1873, un moteur ali-
menté au gaz, Carl Benz se focalise sur le développement 
d'un véhicule doté d'un moteur à combustion interne alimenté 
en pétrole. Son tricycle Benz 1 (Patent-Motorwagen ou Motor 
Car), présenté en 1886, est considéré comme la première vé-
ritable automobile industrielle, construite dès le départ pour 
être motorisée. Benz aurait terminé son premier Patent-
Motorwagen en 1885. Il le présente au public le 3 juillet 1886 à 
Mannheim  . Le véhicule est breveté en Allemagne sous le nu-
méro 37 435, suite au mémoire déposé le 29 janvier 1886 

Il s'agit d'un tricycle à roue avant directrice. Le moteur est un 
monocylindre horizontal à arbre à cames vertical, pourvu d'un 
volant horizontal. Sa puissance de 3/4 ch ,  pour 980 cm3 de 
cylindrée, lui permet d'atteindre la vitesse de 12,8 km/h lors 
des premiers essais[], avec un maximum d'environ 16 km/h par 
la suite. 
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Premier voyage en automobile 

Le 3 juillet 1886, Benz fait des essais publics satis-
faisants. Bien que ses associés estiment qu’il ne 
s’occupe pas suffisamment des moteurs à gaz qui 
assurent la survie de la société, il persiste dans 
ses recherches, encouragé par la presse. En 
1888, il présente une version plus robuste et en 
fait la démonstration, mais n’en vend cependant 
que deux exemplaires[] 
La meilleure publicité pour la voiture est réalisée 
par son épouse Bertha Benz qui prend le Motorwa-
gen n° 3 à l'insu de son mari et part, en août 1888, 
accompagnée de ses deux fils, Eugen et Richard, 
âgés de 15 et 14 ans, pour un voyage de 104 km à 
travers les villes de Heidelberg et Wiesloch, pour 
finalement rentrer chez elle à Pforzheim . Elle doit 
mettre la « main à la mécanique » à plusieurs re-
prises au cours de cette escapade, principale-
ment au niveau du système de freinage, mais son 
plus gros souci est de trouver en route des phar-
macies, qui sont alors seules à vendre de l'es-
sence. 

 

Quelques exemplaires sont fabriqués au cours de l'an-
née 1886. En 1888, le tricycle de Benz est en vente, 
mais le public n'est guère enthousiasmé par la nou-
velle création. Quand les acheteurs s'y intéressent 
finalement, après la réorganisation de l'entreprise en 
1890, la Benz Motor Works devient une entreprise 
commerciale bénéficiaire. La même année, le Tricycle 
Benz 1 est présenté à l'Exposition de Munich, puis en 
1889 à l'Exposition universelle de Paris  , en même 
temps que la Tour Eiffel. En 1894, Benz sort son se-
cond modèle, une voiture à quatre roues nommée 
Benz Velo. 
Le véhicule original est aujourd'hui conservé et expo-
sé à la section Transports du Deutsches Museum, à 
Munich. 

Motorwa-
gen, modèle 
de « série », 
1888 

Technique 
Grâce à l'adoption d'une unique roue à l'avant, 
Benz n'a pas à se préoccuper du problème de 
la direction. Le moteur entraîne les roues ar-
rière de grande dimension au moyen d’une 
courroie plate et d’un arbre transversal porteur 
d’un différentiel et de chaînes latérales. Le 
volant moteur est monté horizontalement, bien 
que Benz craigne que par sa masse, il ne 
crée un mouvement gyroscopique affectant la 
direction. Benz voulait construire un véhicule 
à quatre roues, mais l'ingénieur, qui par ail-
leurs a résolu de nombreux problèmes sur la 
conception du moteur à combustion interne, 
n'a pas été en mesure d'élaborer un système 
satisfaisant. 

Vue de la transmission à courroie et chaînes, sur le 
véhicule original 

Benz porte également ses efforts sur des aspects essen-
tiels du véhicule, comme la répartition des masses, le re-
froidissement du moteur, le différentiel arrière et la boîte 
de vitesses. Afin que le moteur puisse tourner au ralenti, 
Benz travaille sur un système de deux poulies, l'une 
connectée de façon rigide à un contrepoids, l'autre tour-
nant librement sur l'arbre. L’allumage est assuré par une 
batterie, une bobine et une bougie de sa fabrication. Le 
carburateur est une simple cuve dans laquelle les va-
peurs d’essence volatiles sont aspirées dans le cylindre 
avec le volume d’air nécessaire. Le régime du moteur est 
réglé par la quantité d’air admise.  

 Vue de l'ensemble moteur, sur une réplique 
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Données de base Moteur monocylindre à quatre temps à refroidissement 
par eau, monté à l'arrière, avec grand volant moteur 

Alésage x course 90 x 150 mm 

Cylindrée 954 cm³ 

Puissance 0,90 ch à 400 tr/min 

Construction • Monocylindre horizontal, volant moteur horizontal 
• Admission des gaz par tiroir coulissant, commandé 

par arbre à excentrique 
• Soupape d'échappement verticale, commandée par 

disque à came, culbuteur et tige-poussoir 
• Mélange air/essence par carburateur à filtre 
• Refroidissement par évaporation (thermosiphon) 
• Lubrification par graisseur goutte à goutte avec ré-

servoir 
• Allumage par vibreur électrique à haute tension 
• Lancement du moteur par le volant 

Châssis • Cadre tubulaire en acier 
• Suspension avant à fourche, sans ressorts 
• Suspension arrière à essieu rigide à ressorts ellipti-

ques 
• Direction à crémaillère, à guidon central 
• Pas de frein à pied, frein à main agissant sur courroie 

et poulie 
• Trois roues à rayons, diamètre avant : 730 mm, ar-

rière : 1 125 mm, bandages en caoutchouc 

Transmission • Une courroie plate du moteur à l'arbre de transmis-
sion comprenant une poulie fixe et une poulie libre à 
différentiel intégré 

• Une chaîne de chaque côté entre l'arbre de transmis-
sion et chacune des roues arrière 

Changement de vitesses 
Déplacement de la courroie entre la poulie fixe et la pou-
lie libre 

Vitesse maximale 16 km/h 

Consommation env. 10 l/100 km 

Empattement 1 450 mm 

Voie 1 190 mm 

Longueur 2 700 mm 

Largeur 1 400 mm 

Hauteur 1 450 mm 

Poids à vide 265 kg 

Carl Benz déposera le 24 octobre 1896 un nouveau brevet 
afin d'améliorer les pneus 
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Il s'agit d'une très rare 1918 Harley Davidson, modèle J. . Pour 
la première fois, Harley offrait une batterie pour l'éclairage et 
l'allumage.  Il semble que le système électrique ne soit pas un 
succès jusqu'au milieu des années 20, Mais je n'ai jamais vu 
une autre Harley avec ce système. Afin de retrouver des 
détails au sujet de cette moto, j’ai visité des musées.  J 'ai 
acheté cette moto en 1984 chez un antiquaire qui l'avait, 
lui ,achetée avec d'autres articles dans une vente immobilière.  
J 'ai restauré cette machine pendant 24 ans (ce genre de pro-
jet n'est jamais vraiment terminé )  Je continue à trouver de 
nouveaux détails ou des parties qui, de temps en temps, sont 
ajoutés de façon à la rendre encore plus véridique. Elle est 
peinte en vert olive, couleur que nous trouvions en 1918. 

Afin de maintenir cette moto au plus près de l’état d’origine, il 
m’a fallu beaucoup de travail. 
Lorsque des parties manquaient ou étaient complètement 
usées, je lançais des recherches, puis je les faisais usiner ou 
fabriquer  toujours en me rapprochant au plus près des origi-
nes de ce véhicule. 
 
Toute partie qui a été remplacée ou ajoutée est faite de sorte 
que si une pièce originale est trouvée, elle peut remplacer les 
pièces fabriquées facilement.  A  titre d'exemple, je n'ai pas pu 
trouver d'origine ou de remplacement des roulements à billes 
à contact oblique pour la roue de side-car.  J'ai modifié les 
roulements coniques Timken pour les adapter à la plate-forme 
originale et l'essieu. Les roulements à billes corrects ne peu-
vent revenir en arrière et remplacer le Timken.  Les anneaux 
ont été faits par  surfaçage et  sont similaires pour s'adapter 
aux pistons d'origine, plutôt que de modifier les pistons com-
patibles avec des anneaux standard.  La bobine d'allumage 
est une bobine Honda montée dans un boîtier fabriqué à l’i-
dentique de la bobine d'origine (pour la sûreté de fonctionne-
ment).   La bobine d'origine est livrée avec la moto.  La mani-
velle journal a été usinée et durcie à l'original . Ces rouleaux ¼ 
de pouce et les courses de tige d'origine pouvaient être main-
tenus (La plupart des restaurateurs modifiaient les volants afin 
d’adapter un autre modèle à manivelle Journal.) . Le commu-
tateur d'allumage est un interrupteur à clé de façon à ressem-
bler au look original, mais il peut  facilement être remplacé si 
un ensemble commutateur d'origine est trouvé. Pratiquement, 
rien sur la moto n’ a été modifié de l'original.   Le side-car est 
celui d'origine fourni avec la moto.  Le nom » La Californie » 
est correct pour cette HD 1918 (et  non un sauvetage ou "fait 
maison" ).   Même après avoir été inutilisé pendant un an, re-
chargez la batterie, et l'amorçage de carburant, ce véhicule 
démarrera généralement du premier coup .  

.  
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Voici une très belle pièce avec son manuel inclus et une brochure de vente 1918 montrant le prix initial de la motocyclette, le 
prix de l'option de side-car, et des spécifications.  
Cette moto est une vraie pièce de musée.   . Je déteste l’idée de m’en séparer, mais 24 ans c’est  long et je suis prêt pour un 
autre projet.  

 
  Numero  1HD4CJM305K423268  cylindrée 1000 cm3 
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Voici un microcar connu sous le nom de tirette de Zoe. Fabrication 
chez Zoe Motors Inc., une filiale de Zoe Products Inc. il s’agissait 
d’une compagnie de véhicules à moteur du début des années 80, ba-
sée en Californie. 
 La tirette de Zoe est une voiture comportant une simple banquette. 
Alimentée par un moteur de moto de 50cc Honda. fabriqué par Mit-
suoka Motors au Japon. 
 La tirette de Zoe a été présentée et a fait son début en Amérique en 
1983 où Zoe a eu le droit de circuler sur la route, ayant obtenu le 
« gravage «  nécessaire.  Aux Etats-Unis, la tirette a dû être considé-
rée comme une moto pour les assurances, véhicule difficile à clas-
ser... 
 
 La tirette a été vendue sous une formule fermée et un modèle avec 
capote. La tirette avait des formes angulaires, inspirées des concep-
tions des véhicules à moteur des années 80. La tirette a 5hp (4kw) 
de puissance et une vitesse atteinte de 45km/H avec une économie 
de combustible considérable . On dit que pas moins de 50 de ces voi-
tures ont été construites. Sur les photos, si on en juge par l’état, il 
s’agit d’un modèle très rare. Cette tirette fonctionne et elle est régu-
lièrement sur la route. La tirette attire toujours l'attention quand 
vous êtes au volant  . C'est une voiture amusante   
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GOOGLE VOUS A à L’OEIL  
 
 
Google Street View est une fonction vraiment sympa de Google Maps. Un service rendu possible 
grâce à des milliers de voitures déployées par le moteur de recherche sur toute la planète. Sur ces 
voitures, plusieurs appareils photos, qui mitraillent sans s’arrêter les rues de toutes les grandes villes.  
Seulement, quelques lieux inaccessibles aux voitures, restaient absents de la base de données du 
géant américain. Pour palier ce manque, Google a récemment déployés des tricycles équipés de la 
même technologie et capable de se faufiler partout... Concernant le respect de la vie privée, Google 
assure depuis le début que son logiciel spécifique s’occupe de flouter les données sensibles (visages, 
plaques d’immatriculation, ...).  
Malgré tout, la CNIL s’inquiète toujours...  
Dans un communiqué, la Commission indique que «les personnes de profil ou les plaques d’immatri-
culation visibles à travers un grillage ou de biais ne sont pas toujours détectées et floutées». Google 
devra donc revoir sa copie...  
Source : http://www.cnil.fr/la-cnil/actu-cnil/article/article/2/40-000-euros-damende-pourdirectannonces-1/ 
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..C'est à la suite d'un stage en Californie et en Virginie concernant les side-cars que GREER PARKS a eu l'idée 
de construire des trikes. Il fonde en IRLANDE DU NORD  la «  GP TRIKES Ltd  « . 
 
Son plaisir :  il est Fan de Goldwing, depuis 1998 et il est donc évident que GREER se spécialise avant tout sur des 
modèles Honda. 
 
Il va donc créer cette société en 2004 et s'installe dans le Nord de l'IRLANDE à ARMAGH. 
 
Reconnu par Goldwing, il reçoit une licence officielle lui permettant de rajouter sur les trikes toutes les créations  
KURYAKYN. 
 
GREER malheureusement a disparu en juillet 2008 dans un tragique accident à l'âge de 62 ans. 
 
La société continue son œuvre. Le prix d'un modèle, comme ceux proposés sur le montage photos, commence à £ 
24.000. :  
 
Merci à Trikeyannkrystine 

http://www.gptrikes.com  
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serge nous fait part de ses impressions. Je l’en remercie car il est retourné le dimanche  
pour vraiment nous apporter un avis sur ce véhicule        

J'ai déjà été le voir samedi dernier et ai même fait un essai .... à dire vrai, c'est Yvresss qui l'a conduit ...  
Verdict du pilote ..... étonnant ..... agréablement étonné ... il l'a poussé à 5.000 tours, .... tenue de route irréprochable 
(suspension BMW réglable à l'arrière), bonnes accélérations, bref, que du bien ... juste peut -être le 1.3 un peu court 
(obligé de rétrograder en 4ème dans une montée). Point de vue finitions, rien à redire ...  
Full option, le trike me revient à 18.000 Euros. 
Je retourne le voir ce we. Le constructeur sera là avec plusieurs versions et répondra à toutes mes questions. je vous 
ramènerai les photos ...  
 
Le premier modèle reçut le nom de "Streamer" et la production commença. Mais les constructeurs se trouvèrent immé-
diatement devant un problème majeur : l'agrément officiel permettant de circuler sur la voie publique en République 
Tchèque. Malgré quelques problèmes rencontrés, ce but était atteint à la fin de 2005. Le premier Streamer était prêt 
pour la vente. Une licence complémentaire permet, depuis le début de 2009, de le développer sur le marché autrichien. 
Le Streamer a également reçu la "bénédiction" des services techniques automobiles.  
Depuis lors, 80 Thunderbolt Streamers ont déjà été vendus en Europe. 
 
Les bâtiments de la firme se trouvèrent rapidement trop exigus, ce qui imposa la construction de nouveaux ateliers. Par 
ailleurs, de nouvelles idées de production ont été incorporées au programme. 
 
La motorisation du tricycle tchèque provient de la Skoda "Felicia". Le moteur de 1,3 l développe 68 CV et se montre 
fiable et solide. Avec ses 559 kg et sa boîte 5 vitesses, en matière d'accélération, le Streamer se situe au-dessus de ses 
concurrents. La répartition des masses veille, avec l'assistance de la suspension arrière de BMW, à une tenue de route 
optimale. Le Streamer a un comportement routier stable. Un servofrein sur les trois disques assure un bon freinage. La 
boîte de vitesses à 5 rapports provient également de la Skoda. Elle est précise et facile à manipuler. La consommation, 
en fonction du style de conduite, se situe aux environs des 6 litres/100 km. La vitesse maximale atteint 160 km/h, ce 
qui conviendra tant aux amateurs de routes sinueuses qu'aux "cruisers". 
 
Et ce qui est intéressant pour tous les passionnés du Trike, c'est évidemment son prix. Le trois-roues tchèque, bien 
équipé, coûte seulement 15.730 € et complètement équipé 18.000 €. A ce prix, on peut à peine s'offrir, en Belgique, un 
Trike à moteur moderne d'occasion.  
 
Toutes les informations et précisions peuvent être obtenues chez The Trikeshop à Tollembeek. 
Le Thunderbolt Streamer est, dès à présent, visible chez eux.  
 
 

Tel que vous le voyez là, avec peinture spéciale et les finitions  

http://www.youtube.com/watch?v=G3URzqS5lMk 
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Voici les dernières nouvelles recueillies là -bas par les "pilotes d'essais" d'un jour … 

 
Il y aura 3 motorisations : un 1.3, un 1.6 et un 2.0. 
 
Pour le moment, il n'y a que le 1.3 d'homologué pour la CEE. 
 
Ce 1.3 est un moteur Skoda qui équipait la Felicia avant la fusion avec VW. Point de vue conduite, pas de problèmes 
majeurs, mis à part qu'il est très sensible ... dès qu'on touche au guidon, il bouge .... De plus, pour une personne un peu 
"corpulante", le guidon vient toucher le ventre ... 

pour le 1.6. Il s'agit d'un moteur VW Golf, mais Golf I ou Golf II. 
Beaucoup plus de couple, mais casse gueule dans les viroles ... il se tort et il bouge ... impossible de faire 
avec ce trike ce que je fais avec mon Rewaco  

The Trikeshop  

Laurent Leirens  

Herhout 1  

1570 Tollembeek  

 

   e-mail : 

info@thetrikeshop.be  
  http://www.thetrikeshop.be  
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Pour le 2.0, il n'y a encore rien ...  
 
Pour conclure, le 1.3 (boite 5 vitesses, suspension BMW, ...) 
reste un bon compromis vu le prix (18.000 Euros full option). 
Maintenant, il faut voir au fil du temps et des kms ...  
Le 1.6 est à proscrire ... 
 
voilà en résumé ce qui ressort de cette visite . 

Je tiens à remercier Serge pour son point de vue et son re-
portage très enrichissant . 

HARLEY DAVIDSON police 

Passion 3 roues octobre 09 page 37 



Taille des pneus suivant la largeur  

des jantes 

Tout conducteur est un jour confronté aux problèmes liés à l'oxydation des cylindres du circuit hydraulique de frei-
nage. Ceux-ci se traduisent généralement par des fuites, entraînant consécutivement le remplacement de pièces 
diverses, onéreuses et parfois introuvables. Au cœur du système de freinage se trouve le liquide de freinage, parfois 
appelé "lockheed". De ce liquide dépend l'efficacité de votre freinage mais également son bon ou mauvais vieillisse-
ment [...] 

 

Le liquide de freins : comprendre et choisir  

POURQUOI UN LIQUIDE SPECIFIQUE POUR LES FREINS ? 
 
Comme tout fluide, le liquide de frein est incompressible. Pour les freins, il doit résister en plus à de fortes tempé-
ratures. En agissant sur la pédale de frein, on transmet la pression du maître-cylindre à l'étrier de frein. Le liquide 
étant en contact avec les pistons qui chauffent énormément par le frottement des plaquettes sur le disque ou le 
tambour, c'est à ce niveau que ça chauffe et que se révèlent les spécificités de ce liquide. 

 
 PROPRIETES DES LIQUIDES DE FREINS 
 
Les liquides de freins sont classés en différentes catégories, spécifiées par le Department Of Transportation amé-
ricain (d'où le sigle DOT utilisé). Ce sont presque exclusivement aujourd'hui des liquides synthétiques, qui peu-
vent être à base de polyglycols, de silicones, d'esters boriques ou d'esters siliciques.  
Les liquides de freins contiennent aussi des solvants-diluants, qui ont pour principale fonction de maintenir les 
différents composants en une seule base liquide, ainsi qu'un solvant de couplage (généralement des alkylène 
glycols) qui réduisent l'agressivité du liquide vis-à-vis des élastomères. La formulation intègre également réguliè-
rement des inhibiteurs de corrosion et d'oxydation. 
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Incompressibilité : Si le fluide utilisé était compressible, la pédale deviendrait élastique (spongieuse) au point même d’arriver 

en butée sans transmettre l’effort maximum. Le gaz étant très compressible, il convient donc de l’éliminer du circuit. C'est le 

rôle d'une purge rigoureuse. 

Point d’ébullition : C’est là leur caractéristique principale. Lors d’un freinage, l’énergie cinétique du véhicule est transformée en 

chaleur au niveau des garnitures de freins et des disques. Cette chaleur peut être très importante (disque de freins porté au 

rouge sur les voitures de compétition). Une partie de cette chaleur est transmise au liquide de freins par conduction. Si le li-

quide de freins se met à bouillir, des bulles de gaz apparaissent dans le circuit et le freinage devient inefficace (puisque les 

bulles, sont compressibles, elles). 

 

Fluidité : Il est impératif que le liquide garde une grande fluidité à froid et à chaud. Si le liquide de freins fige comme votre 

huile de cuisine par grand froid, il aura beaucoup de difficulté à transmettre la pression de la pédale vers les pistons. D’autant 

plus que les tubulures ne sont pas d’un très gros diamètre ! 

 

Lubrification : Le fluide utilisé participe à la lubrification des pièces en mouvement dans le circuit de freinage (joints, pistons) 

 

Protection anticorrosion : Les organes hydrauliques de freinage étant en acier et non peints, ils sont sensibles à l’oxydation 

(rouille). L’eau étant un puissant oxydant, c’est l’un des points faibles des liquides de freins classiques, qui se chargent très 

rapidement en eau avec l’humidité de l’air. 

 

Compatibilité avec les joints : L’étanchéité est généralement faite par des matériaux souples, et les caoutchoucs tiennent la 

vedette dans ce rôle. Il semble évident que le liquide de freins ne doit pas réagir pas avec les caoutchoucs. Pourtant il faut être 

attentif, car les caoutchoucs ont énormément évolué depuis le caoutchouc naturel utilisé il y a encore 30 ans. Nos WW les 

plus anciennes, ont été équipées pièces d'origine comportant du caoutchouc naturel, et certains liquides modernes ne sont 

pas compatibles avec ces joints. Néanmoins on peut objectivement considérer que maître-cylindre et cylindres récepteurs ont 

été au moins changés une fois dans la vie d'une WW âgée de 30, 40 voire 50 ans ! Mais attention au piège constitué par les 

pièces "New Old Stock"...  

 

LES DIFFERENTS TYPES DE LIQUIDES DE FREINS 

 

- Les bases minérales :  

Citroën LHM et Rolls-Royce, le LHS Citroën dans les DS19 et ID, etc. … rouges ou verts. Ces produits sont strictement réser-

vés à quelques voitures (équipées de centrales hydrauliques) et ne sont pas miscibles avec d'autres liquides de freins. Ils ne 

concernent pas nos WW. 

 

- Liquides synthétiques  

DOT 3, DOT 4, "Super DOT 4" et DOT 5.1, de couleur ambre, miscibles entre eux et compatibles avec les joints en caout-

chouc de nos étriers. (le mélange de DOT synthétique différent diminuant certainement les qualités propres à chacun) 

Point d'ébullition mini normatif à sec du DOT 5.1 : 265°, "Super DOT 4" : 270°, DOT 4 : 230°, DOT 3 : 205° (NB: certains pro-

duits peuvent être plus performants que la norme à laquelle ils sont homologués). La fluidité supérieure du DOT 5.1 en fait un 

produit de référence pour les véhicules équipés d'un ABS mais sans objet sur nos VW ... 

 

- Liquides silicones :  

les DOT 5 de couleur violette. Développés aux USA pour les véhicules militaires, ils répondent à un cahier des charges parti-

culier, notamment leur capacité à ne pas se dégrader dans le temps. C’est pour cette caractéristique que, le milieu des ama-

teurs d’automobiles de collection s'est initialement intéressé à ce produit. Il est regrettable que l’on ait affublé de l'appellation 

DOT 5, trop similaire à celle du liquide synthétique DOT 5.1 avec lequel il n'a rien à voir.  

Les DOT 5 ne sont pas miscibles avec les liquides synthétiques. Il faut un circuit parfaitement propre (démontage) pour passer 

d’un liquide synthétique au liquide silicone. De plus, les liquides au silicone imbibent très rapidement les joints d’étanchéité 

caoutchoucs. Ceci implique un gonflement des joints d’étanchéité en caoutchouc qui résorbent plus lentement les liquides syn-

thétiques qu’ils n’absorbent les silicones. Ce gonflement peut avoir des conséquences désastreuses sur l’intégrité du circuit 

hydraulique. En conclusion => aucun intérêt pour nous. 
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COMPARATIF DES DIFFERENTS TYPES DE LIQUIDES 
 
DOT 3  
Avantages : Moins hygroscopique que le DOT 4. 
A vidanger tous les deux ans. Le moins cher, peu d’entretien, mais prévu pour une utilisation sage du véhicule . 
Inconvénients : Point d’ébullition bas. Hygroscopique (se charge d’eau). Altère la peinture automobile.  
 
DOT 4  
Avantages : Produit standard, facile à trouver. Point d’ébullition plus haut que le DOT 3 (plus performant). 
Convient à une utilisation musclée de votre véhicule.  
Inconvénients : Relativement hygroscopique (prend plus rapidement l’humidité que le DOT 3). Oxydant quand il est chargé 
d’eau. Altère la peinture automobile. 
A vidanger tous les ans.  
 
DOT 5.1  
Avantages : Produit encore plus performant que le DOT 4 concernent le point d’ébullition. 
Convient à une utilisation musclée de votre véhicule.  
Inconvénients : Les même que le DOT 4.  
 
Silicones (DOT 5)  
 
Avantages : N’attaque pas la peinture automobile. A réserver aux utilisateurs ne freinant pas violemment.  
Aux maladroits (n’abîme pas la peinture).  
Aux véhicules immobilisés dans un musée.  
Aux véhicules à l’abri de l’eau.  
Inconvénients : Nécessité de changer tous les joints en caoutchouc lors du passage d’un liquide synthétique au liquide sili-
cone. Plus compressibles qu’un liquide synthétique, plus difficiles à purger et pédale spongieuse. Produit s onéreux. La rareté 
du produit impose d’en transporter un bidon toujours dans la voiture en cas de besoin urgent.  
 
Liquides haute température pour la compétition  
Avantages : Produit avec un point d’ébullition très haut. 
Inconvénients : Se dégrade extrêmement rapidement à cause de l’humidité. A réserver à la compétition où l’on a les moyens 
financiers de le remplacer très fréquemment.  
 
Achetez les liquides en petit conditionnement. Une fois ouverts, ils absorbent l’humidité de l’air et leurs performances dimi-
nuent, inutile de stocker un bidon qui a été ouvert. Il est donc impératif, lors d’une vidange du circuit de freinage, de remplacer 
son liquide par un neuf, sorti d’un emballage ! 
 
Ne vous laissez pas impressionner par des appellations commerciales flatteuses et recherchez toujours la norme de référence 
du produit. Par exemple, derrière le "Super blue racing" d'ATE se cache un banal DOT4...  
 
Pourquoi doit-on remplacer le liquide de freins très régulièrement ? 
 
Le liquide de freins est hygroscopique, c'est à dire qu'il absorbe l'eau de l'atmosphère jour après jour. Et quand les freins 
chauffent l'eau génère des bulles d'air dans le système de freinage en cas de sollicitation élevée. Lors du freinage, le conduc-
teur appuie alors dans le vide, il y a risque de défaillance de freinage. Seul un remplacement régulier du liquide de freins as-
sure une capacité de freinage intégrale , quelle que soit la situation de conduite. Au delà, l'absence (ou la présence) d'eau 
dans le circuit conditionne son bon (ou mauvais) vieillissement, en raison de son influence active sur la corrosion. 
 
POUR CONCLURE ... 
 
Une règle essentielle: remplacez votre liquide de freins tous les ans. Votre freinage n'en sera que meilleur et votre circuit pro-
tégé de la rouille. Plus de cylindres ou d'étriers bloqués par la corrosion. C'est typiquement l'opération à effectuer lors de la 
révision de printemps ! Au passage, vous ferez d'une pierre deux coups en pratiquant une bonne purge... 
Quant au choix du liquide, notre préférence va au DOT4 car c'est le meilleur rapport qualité/prix. Comme pour l'huile moteur, 
nous considérons qu'il est préférable de s'astreindre à des vidanges peut-être un peu plus fréquentes plutôt que de  se ruiner 
dans des produits pour GT3 ou navette spatiale ! Les plus exigeants en terme de freinage (Daily Driver Cup, VHC ...) s'oriente-
ront pour leur part vers un DOT 5.1 de grande marque . 
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