


LES MOTARDS DU VIADUC AVEYRON (12) récidivent

@‘ MBLEMEM e =88 hour la 3éme fois en organisant cette journée de lutte
. Plus de 1000 motards sont contre la MUCOVISCIDOSE.

Quvert au public Y ’ - % A
Chapeau a toute cette équipe sous la tutelle de son prési-
dent LE MELLEC Christian pour en 2008 avoir su rassem-
; ; bler plus de 1000 motards (voir coupures de presse
n i :
Campagnac (Rreved i = =i jointes)

les 4'& 5,juillet 2009
#W wuﬁsﬁw vﬁuﬂwl@ﬁa@‘.. ‘

CANPAGHAS

el o
& cmlising

o . 4™ W Laissons Christian exprimer quelques mots :
Salut

La Maladie n’a pas de frontiére ni de marque de Moto
Pourriez-vous faire passer mon Affiche

Auprés de vos amis pour aider mon association

. & la mettre sur la vitre arriére de votre voiture
e e ; Un geste simple qui peut aider beaucoup

T : C’est |'esprit motards.

ot b szn j ACTUALTE s e o ) [ METCE

paSSés sur le viadue de Millau Celui a qui la souffrance est épargnée doit se sentir

T appelé a soulager celle des autres

o8 ok e, Ling ik v

Vivre sans amis, c’est vivre sans témoin
Christian

Vous pouvez les contacter, découvrir leur travail et

engagement et peut-étre les aider ou les rejoindre :
http://www.youtube.com/watch?v=y73kgRZRucQ

http://lwww.les-motards-du-viaduc.com
http://motardsduviaduc.forumactif.com

Passion-3-roues juillet aout 09 page 1




RASSEMBLEMENT DE MOTARDS
MOULES FRITES
BENEDICTION DES MOTOS ET ANIMATIONS

26 JUILLET 2009 ST MARTIN DU MONT
GRAVELLES (AIN)

o X EVALRYTE 2L SKFBLOG £y ol P 58 55 48]

ORGANISATEURS: ASSOCLATION RODIN DES FROVTS £T DES LEGUMES

N PARTERARIAT ATER LASSOEMTION “Ed L4 WE®

RS T0F DRORRRLITON |
MEBERMIIOR 4 70 35 30 95 00 R GALIETON, 2625 35 14 51 90 WEGOMIERT. 86 1043 11 43

]
:
CEMTRE LEOH BERARD g
£
%
H

SGULPTURE SUR DES FRUITS

http://lesrodin-desfruits-etlegumes.over-blog.com/

rassemblement de motards pour le 26 juillet 2009

comme I'an dernier ¢a se passera a gravelles (01) et
comme I'année derniére la journée sera en faveur d'un as-
sociation qui vient en aide a des enfants malades cette an-

née c'est "eva la vie " merci de diffuser largement
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Bonjour
Vous pouvez écrire pour donner vos impressions ,c’est aussi votre magazine .

Ce magazine est gratuit ,je retire mes informations d’internet ,a ce titre je ne suis pas garant
des photographies ou textes prélevés.

Ces informations peuvent étre protégées ,si vous reproduisez celles-ci pour en retirer une source de
profit , je retire ma responsabilité .

Un texte ,une photo ,déposés sur ce lien vous appartiennent , vous souhaitez que je retire I’'un ou I’'au-
tre , faites m’en part par mail , sachez que je ne suis la que pour faire connaitre le 3 roues et que je le
fais gracieusement ,je ne retire aucun retour financier sur les textes ou photos .

Les Veitures a Chiens — Le Caiil
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Nombreux sont les fabricants du dimanche qui
envisagent de construire un vélo mobile sur la
base d’un trike. Je me suis aussi adonné a cet
exercice pour les deux vélo mobiles que je pré-
sente ici. J'ai choisi le trike de chez Challenge
(http://www.challenge-ligfietsen.nl/) parce qu’il
est le plus beau, tout simplement. Le design
Challenge est d’ailleurs franchement réussi
pour 'ensemble de leur production

Certains problémes semblent inévitables quand
on par d'un trike qu’on ne veut pas modifier.

Comment fixer la coque sur le cadre, sans que
celle-ci ne souffre trop des vibrations et des
chocs ?

Comment y intégrer le systéme de direction
avec son amplitude, avec I'espace qu'il faut lui
réserver dans le vélo mobile ?

Comment y entrer et sortir ?

Pixciman §




Comment fixer et retirer rapidement la coque du trike
en fonction du temps qu'’il fait ?

Il y a certainement beaucoup d’autres problémes spé-
cifiques dont je n’ai pas a me soucier dans mon petit
monde virtuel. Le premier modéle, le HSPV n’est pas
ma premiére tentative sur cette base. Je créerai, plus
tard, une catégorie « trucs ratés » ou je présenterais
mes horreurs.

La difficulté principale fut la hauteur des genoux a
cause du pédalier situé plus haut que pour un vélo mo-
bile. Comme je le voulais le plus compact possible, je
devais faire en sorte que le nez n’apparaisse pas trop
massif. Le résultat est une sorte de caricature du VM «
agressif ». Aspect que j’ai volontairement exagéré en y
ajoutant d’énormes entrées d’air de type F16 et en le
réservant aux « supers humains »

Mon second modéle, le CH_VM_ZEN (par opposition
au premier que j'ai failli appeler CH_VM_RAGE) plus
long, ne m’a pas posé de probléme particulier une fois
la largeur du trike assimilée a 'ensemble.

Un trike est plus large qu’un vélo mobile. Il me fallait
réduire la surface frontale au maximum, d’ou ce look
un peu particulier. Je suis assez satisfait du
CH_VM_ZEN : les formes sont bien équilibrées et
discretes. L’aspect n’a besoin d’aucune fantaisie pour
paraitre beau. Au contraire, un phare positionné a 1’a-
vant n’aurait eu pour résultat que de 1’enlaidir. J’ai
donc eu I’idée d’intégrer I’éclairage avant dans les
rétroviseurs. Méme les roues a rayons n’ont pas be-
soin d’étre dissimulées sous un cache en carbone. Oui,
oui, je I’aime bien, celui-la.




J'ai du remplacé mon pneu avant celui-ci étant usé...

J'ai opté pour un Dunlop (180-55/17) sport max (V) , j'ai fait
pas mal de marchands de pneu et j'ai trouvé celui-ci au prix
le plus bas, 130euros équilibré et monté... Pour un Michelin
Pilot, c'est un peu plus cher 150 euros. J'ai suivi les conseils
du vendeur qui m'a conseillé celui-ci méme s'il est moins
cher car plus rainuré et pas besoin d'un indice de vitesse de
300km/h alors que I'on ne passe pas le 150km/h...

rappel ci-dessous des indices de vitesse

Speed Speead
{km/h) {mph]

180 112
190 118
200 124
210 130
Above 210 Above 130
240 1449
270 1468
300 186
Above 300 Above 180
“For unlimited WV tires with no

service description the speed category
is over 210 kmih {130 MPH)




1957 Jurisch Motoplan

Karl Jurisch était un ingénieur doué, qui a
construit son propre moteur a partir de I'age
" 24 ans,en partant de zéro avec autant de
talent qu'un coureur ou un fervent adepte de
. moto.

_ Avec le motocyclisme européen en régres-
----- : sion dans les mi-années 50, il est convaincu
que le transport du futur sera sous la forme
d’un véhicule personnel avec un siége uni-
que.

| Il a congu et a construit sa petite voiture, utili-
I! sant comme base, le corps d'un side-car de

a Steib S250, en apportant les modifications
qui correspondaient a l'idée qu'il se faisait de
son véhicule.

Le pare-brise et la suspension avant sont de
marque Messerschmitt et I'entrainement de
marque Heinkel Kabine 150 (175cc), mais
avec un carburateur 103A-0.

La roue arriére de 8 pouces et la courroie
d’entrainement plus courte sont issues d’un
scooter 102A-1. La direction unique, guidons
en U articulés sous le sieége, est un plaisir
pour utiliser un phare avec précision.

4
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QOural fabrique un side a 2 roues motrices qui me semble mériter le titre de moto d'Aven-
ture ce side existe en 2 variantes, civile et militaire, et actuellement une série spéciale en-

"
core plus "aventure ...

la 750 Oural "Sportsmant" ¢

La fiabilité serait paraft-il en progrés.
Dommage car le prix se retrouve fina-
lement conséquent, sans doute a
cause de l'importation en 2 épisodes,
d'abord en Autriche, puis dans les au-
tres pays. Aprés des essais en tant
que passager dans le panier, nous
sommes surpris du confort, qui s'ex-
plique par les énormes caoutchouc
entre le panier et son chassis. Nom-
breux accessoires a prix raisonnables.

Prix indicatifs : 9450 € (sportsman,
+300 en bicolore), 9950 € (Ranger)

Transmission : 4 vitessestmarche
arriére, cardan,

2 roues motrices enclenchables sans
différentiel.

Vitesse maxi annoncée : 105 km/h

Fourche a balancier, 2 amortisseurs
réglables

Suspension arriére : deux amortis-
seurs réglables,

Suspension roue du side : un amortis-
seur réglable

Garde au sol : 140 mm

La série spéciale Pustinja. Il parait que ¢a veut dire désert,
Particularités : le jerrycan est déplacé a l'arriére gauche du side, il est remplacé par une valise.
Les pneus sont mixtes, au lieu de "route" sur le Sportsman et "cross" sur le Ranger.

un exemplaire
anglais,

panier a gauche :
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série spéciale 2008-2009, 1a Wjuga (tempéte de neige, blizzard....)

Hauteur de selle : 785
Moteur : bicylindre a plat 4 temps, culbuté, allumage Poids : 335 kg
¢lectronique, carburateurs et alternateur japonais.

Réservoir : 191 (3 1 réserve)+jerrycan 10 1 Pneu avant, arriére, side et roue de secours :
19 pouces

Particularités : frein de direction (...), rangement sur le
réservoir, coffre dans le side, option remorque
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Apres la deuxieme guerre mondiale, beaucoup de
personnes douées ont voulu produire leur propre
véhicule. Un certain Mr. Hoffmann de Munich qui
de 1949 a 1951 a construit ce véhicule extraordi-
naire.

Sa direction portant sur la roue arriere ont néces-
sité une coque assez large, de plus une structure
« triangulaire » soutenait le moteur entier. Vous
pouvez remarquer que celui-ci pivotait sur son em-
bout avant, grace a une cheville massive

Un systeme complexe de leviers permettait de diri-
ger ce véhicule, déplagcant le berceau entier de I'un
coté a l'autre dans un arc large. Le résultat était
un cocktail mortel pour le conducteur..

Compte tenu de la largeur avant, combinée avec
un empattement ultra court donnait une instabilité
sur des lignes droites, ce véhicule ayant une direc-
tion portée sur la roue arriere nécessitait des vi-
tesses raisonnables afin d’éviter des pertes de
controle




I'arrivée du side-car Vespa fut annoncé en mars
1948 porter par la vague de succés du nouveau
moteur 125 cm3. La Vespa 150 VL fut le premier
modéle construit dans cette cylindrée dont les pre-
miers exemplaires furent commercialisés fin 1954,
moteur 2 temps, cylindrée 145,55 cm3 [@__’

En 1948 sort la premiére "APE" (Abeille en Italien); véhicule a trois
roues avec un avant de Vespa, qui a permit de relancer développer
I'économie d'aprés-guerre

APE 125cc Calesse Carosserie
"Casonne" - 1954

.y
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Le Tri’ Pick-Up de la CFAO

Le groupe CFAO

a officiellement présenté son Tri’ Pick-Up a la
presse, mardi, en banlieue parisienne. Le trois-
roues, doté d’un guidon de cyclomoteur mais de
roues d'automobile, a été lancé par le géant de la
distribution frangaise en Afrique et dans les Dom-
Tom pour palier a un manque. Surnommé " le
chainon manquant ", le Tri’ Pick-Up veut occuper
un créneau qui se situe entre le " pousse-pousse "
motorisé et I'utilitaire automobile. Les premiers
modéles, fabriqués a Ouagadougou, commence-
ront a étre distribués a la fin du mois de mai au
Burkina Faso. Suivront rapidement les autres
pays d’'Afrique de I'Ouest.

« Le Tri’ Pick-Up n’est pas un pick-up »

Notre volonté, a I'origine de ce projet, était de
créer un utilitaire sur le continent africain au prix le
moins cher possible. Deux possibilités s’offrent en
général aux professionnels africains. Atteler une
remorque a un cyclomoteur, ce qui ne tient jamais
longtemps, ou acquérir un vrai pick-up. Ce que
peu de personnes peuvent se permettre. C’est
pourquoi nous avons imaginé le Tri’ Pick-Up qui,
sans étre un vrai pick-up, se veut une alternative a
ces deux solutions ", explique Christian Droneau,
adjoint au directeur des Industries CFAO. Avant
d’ajouter que " le prix dépendra de chaque pays.
Mais le prix maximum de base sera de 3 millions
de F CFA (4 500 euros) au Burkina et sans doute
dans le reste de la zone Uemoa (Union monétaire
ouest-africaine, ndir) ".

A chaque profession son Tri’ Pick-Up

La compagnie francaise a créé un véhicule " utile ". Pas moins de sept
modules peuvent venir transformer le trois-roues de base en fourgon,
taxi, magasin ambulant, décortiqueuse ou encore bétonneuse. CFAO a
méme pensé a créer un module Tri’ Frigo, qui permet de conserver n’im-
porte quelle denrée au frais. Le prix des sept véhicules proposés ne sera
pas le méme. " Il est vrai que le plus cher des modules, le caisson iso-
therme, doublera pratiquement le prix du Tri’ Pick-Up, a 5,5 millions de F
CFA, avoue Christian Droneau. Pour les autres modules, le prix variera
entre un sixieme et un quart du prix du véhicule de base. "

L’autre atout du transporteur tient dans la source d’énergie que son mo-
teur représente. N'importe quelle machine nécessitant une puissance de
11 CV maximum peut venir s’y alimenter. Un avantage indéniable pour
les professionnels, qui pourront éviter les délestages intempestifs et se
passer des rallonges électriques. Pourvu que I'essence ne vienne pas a
manquer. Seul inconvénient, la charge maximale du trois-roues est de
400 Kg. Une capacité qui parait respectable, mais qui I'est moins si I'on
considére la tendance des professionnels du transport a surcharger
leurs véhicules. " CFAO prévoit de faire un important travail pédagogi-
que sur cette question ", assure Christian Droneau. L'image du groupe,
qui réalise seul ce véhicule, est en jeu.

Un Tri’Pick-Up par jour

CFAO s’appuie en Afrique sur une longue expérience en matiére de vé-
hicules de transports. La compagnie francaise distribue plus de 16 mar-
ques dans 21 pays africains. Depuis ses quatre usines burkinabe, ma-
lienne, marocaine et ivoirienne, elle assemble et distribue plus de 33 000
cyclomoteurs et 3 000 motos (importées) par an. C’est précisément dans
ces dernieres entités industrielles (mise a part celle du Maroc) que le Tri’
Pick-Up sera monté.

" L’équipe actuellement a I'ceuvre au Burkina se compose de six ou-
vriers, capables d’assembler un Tri’ Pick-Up en un jour dans un atelier
qui s’étend sur 100 m2. Ces moyens sont volontairement réduits, expli-
que Raymond Lehideux-Vernimmen, directeur de la communication de
CFAQ, car nous avons une stratégie pragmatique sur ce projet. Nous
produirons ce que les professionnels africains voudrons bien nous ache-
ter. Si la demande est importante, nous n’aurons aucun mal a augmen-
ter la surface de notre atelier. " Aprés le lancement du Tri’ Pick-Up au
Burkina, a la fin du mois de mai, CFAO compte rapidement construire le
véhicule dans ses ateliers de Bamako, en juin, puis a Abidjan.




Calay Wind

}/J,.”'\ \_ _.\. LW

tsombing!

Ken Krutz a décidé pendant la crise
pétroliére des années 70 d'essayer
de trouver un engin susceptible
d'éviter l'usage du pétrole. Il a mis
plus de cing ans a mettre au point ce
prototype "Solar Wind" propulsé par
7 batteries se rechargeant par les
panneaux solaires présents sur le
véhicule, 'ensemble sur un chassis
Volkswagen. Le moteur électrique
est un 10cv électrique qui permet
d'atteindre les 112km/h

Krutz a écrit un livre avec plan pour
permettre a tout un chacun de cons-
truire son propre véhicule en 3 a 4
mois pour un colt global de 4500 e
Aujourd'hui Ken Krutz est le prési-
dent de la "Electric Vehicle Associa-
tion of Southern California" et vit a
Hemet. Le club a une centaine de
membres

Marque carrosserie
KRUTZ

prototype biplace
modéle
SOLAR WIND

finitions

Two-Seat moteur/boite
solaire

année

1980

quantité :
exemplaire unique
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Le Dunkley 1924 Pramotor
a un moteur de 750cc V-
jumeau avec une com-
mande directe. Le landau
a moteur essence, bi
temps était équipé d'une
petite plate-forme (mais
NoOus ne voyons pas com-
ment le conducteur pou-
vait s'asseoir ,nous remar-
quons une absence de fau-
. : : teuil !! Celles-ci ont été in-
5 B oF Y mirammRTE D e S mURTERY RN v S OIS terdites par la loi a rouler
sur le trottoir et ont d{i
donc du recourir a rouler
sur la route seulement.
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COU ITRY

S'll est souvent présent¢ comme "M. Kidman" a la ville et que sa
femme, la belle Nicole, fait plus souvent la une que lui, il serait totale-
ment injuste de limiter Keith Urban au role de mari de star et papa

d'une petite Sunday Rose.

Car s'il assume parfaitement ces deux désignations, Keith Urban est
avant tout un chanteur talentueux et reconnu d'un genre peu représenté
en France (et c'est bien dommage) : la country. Et on ne parle pas de
la country sauce Lucky Luke, chapeau de cow-boy vissé sur la téte et
harmonica aux lévres... Le style de Keith Urban méle folk, pop et

rock, sur des mélodies d'instruments a cordes, dont il joue lui-méme.

Le chanteur australien est devenu célébre dans son pays d'origine dans
les années 90 avec son premier album, avant de déménager a Nash-
ville, Tennessee, berceau de la country américaine. Apreés quelques
années passées a jouer en tant que guitariste dans des groupes, Keith
Urban fait ses débuts en solo aux USA en 1999 avec un album épo-
nyme qui sera certifié disque de platine, avant la consécration en 2002
avec Golden Road, et en 2004 avec Be Here, dont son extraits plu-
sieurs singles a succes et qui valent au chanteur de nombreuses récom-

penses, dont un Grammy Award pour la chanson You'll Think of Me.

Le troisiéme album studio d'Urban, Love, Pain & The Whole Crazy
Thing, sort en 2006 et le premier single extrait de l'album, Once in a
Lifetime, bat le record du meilleur départ d'un single country dans les
charts américains. L'album est suivi d'une tournée avec Carrie Under-
wood, jeune chanteuse de country victorieuse de 1'émission American
Idol. C'est aussi 1'époque de la rencontre de "/'homme le plus sexy de
la country music" (selon le magazine Country Weekly) avec l'actrice
Nicole Kidman, qu'il épouse en juin 2006. La chanson Once in a Life-
time lui est d'ailleurs dédiée.

2.
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Keith Urban a sorti son nouvel album, Defying Gravity, le 31
mars, porté par un premier single, Sweet Thing, de nouveau ins-
piré de sa relation avec Nicole Kidman. Le morceau est devenu
I'un de ses plus gros succes, atteignant la premicre place des
charts country aux Etats-Unis mais aussi au Canada. Le second
extrait de 1'album, Kiss A Girl, est sorti au mois de mars et suit le
méme chemin, apparaissant dans le top 100 des charts country et
généraux américains et canadiens. Vous pouvez écouter des ex-
traits de chacun des morceaux de l'album sur le site officiel de

l'artiste, et écouter ses explications a propos des morceaux ici.

En 5 albums studio, Keith Urban s'est imposé comme I'un des
artistes phares de la country moderne aux Etats-Unis mais aussi
au Canada et en Australie. Les Frangais devraient s'y mettre, on
vous le recommande !



A VOYAGER |
CONVERTIBLE KiTs Al \\ ogna

Choisissez votre promenade - du tourisme a quatre roues aux deux
roues de plaisir et de retour a nouveau - en quelques minutes!
Voyager Moto Convertible adapté a la plupart des kits de motos.
Voyager Moto Convertible kits coltent moins cher que les classi-
ques kits de trike . Voyager Moto Convertible kits un concept qui ne
nécessite aucune modification de votre moto. Profitez de la commo-
dité d'une moto stabilisée quand vous en avez besoin ou profiter de
I'excitation d'une moto 2 roues en quelques minutes.

Le Voyager classique a un assemblage arriére en fibre de verre,
congu pour s'adapter a des motos Harley Davidson des modifica-
tions seront nécessaires pour I'adapter a d'autres motos

Les motos figurant actuellement
peuvent étre équipés d'une
norme ou une Voyager Voyager

Voyager Motorcycle
Convertible Kits Introduces...

pOUr toutes

The Voyager Classic

for that custom look*

Conract dealer for
fearures and pricing

The Voyager Standard is still only

$4,095

as shown

If we missed you at ey
Myrtle L

come see us in

LS.
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Mon tricycle de type K

Nous sommes en Janvier 2003. Je me déplace a vélo de
fagon continue ou discontinue depuis plusieurs années.
C'est plus difficile I'hiver puisque nous avons de la neige
et de la glace en quantité considérable ici au Québec. J'ai
roulé a l'aide de pneus a clou avec succes sans chute
majeure mais que faire pour plus de sécurité? Pédaler un
tricycle hivernal m'a toujours intéressé. Une solution était
nécessaire.

Exigences:

Presque impossible de tomber.

Presque impossible de glisser sous une auto.
Bonne capacité pour les bagages.

Faible cout.

Fabrication maison.

Quel type de tricycle conviendrait le mieux a mon besoin?
La version allongée a été exclue immédiatement puisque sa
faible hauteur cause un probléme de fessier mouillé. J'ai
essayé quelques tricycles Delta (2 roues a l'arriére dont
habituellement une est motrice et roue avant directionnelle)
mais leur conduite ne me plais pas vraiment. J'aurais pu
vivre avec la sensation de basculement a chaque virage par
contre la complexité de fabrication de la transmission ar-
riére aurait été au dela de mes capacités d'usinage.

Jai regardé dans le magazine Cycling+ et j'y ai vu un tricy- i
cle Newton de type K. Intéressant! Une recherche sur inter- :
net a produit:

Tricycle de type K Transcycle. Un trés beau tricycle mais un
peu trop beau pour mes besoins.

Tricycle de type K chez Atomic Zombie. Facile a fabriquer
pour rouler I'hiver. Son Hammer head est exactement ce
que je recherchais. Merci pour l'inspiration Brad Graham

trailing
arm

Vue arriere de la direction

\=--_-.4:_
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Vue avant



Le tricycle peut décrire un cercle complet de 16 pieds 4
pouces. Pas de dérapage des roues avant avec la com-
pensation d'Ackerman. N'oubliez pas, lorsque vous tour-
nez avec un véhicule comme celui-ci (ou une auto), la
roue intérieure décrit un cercle de diametre inférieur a la
roue extérieure

Why Ackerman compensation ? Ackerman Compensation

I
" i
7 S

Rod end
bearing

Inside circle

Second
tie rod

Inside wheel Steering arm

pivot intersect Imaginary line
. . i I
imaginary line between

At;?(rgfrl:yan U Front hub center

compensation and
rear hub center

Outside circle

f Bilan? Tres positif! Ce
tricycle se conduit tres
facilement. Il continue
tout droit si je roule sans
les mains. L'espace de

) chargement du bac Rub-
bermaid est suffisant
pour de I'épicerie ou au-
tre. Tres peu de risque

+* de tomber sur surface

_ glissante.

Transmission: 3 plateaux avant et moyeu
Sturmey Archer AW 3 vitesses internes pour 9
vitesses peu vulnérables aux intempéries

En fait, j'ai posé des pneus semi-lisses a I'avant pour obte-
nir un peu de dérapage et une conduite plus sportive. Les
gens qui me voient sur la route ont habituellement un sou-
rire. Les automobilistes me donnent aussi plus d'espace
gu'avec un deux roues. Croient-ils que je suis handicapé? Je
suis trés heureux du résultat.



Nos activités sont la reprise, I'achat, la
vente de moto ou de side-car neuf ou d'oc-
casion, la réparation de side-cars de toute

marque en plus de la nétre, la possibilité de
livraison d'attelage (moto + side-car) neuf..

Tous les side-cars de notre fabrication sont
livrés homologués, préts a prendre la route.

Nous réalisons ¢galement

; +4 Eﬂ 1N y & 3 .
_/ PASSION 1a la demande et sur devis :
S es peintures, décorations, teinte de pare-brise
I'aménagement spécifique d'attelage pour personne
HONDA handicapée (commandes, carrosserie, sellerie ...)
GL1800 - GL1500 - GL1200 - ST1300 - ST1100 - |¢ freinage du side-car couplé au circuit hydrauli-
CBR1000 DUAL — XX1100 INJECTION que de la moto (étrier Brembo double piston, du-
YAMAHA rite de type aviation Goodridge.
FJR1300 - XJR1300 - XJR 1200 - FJ1200 - le dépannage et le transport de votre véhicule
FAZER1000 (toute marque, toute distance).
SUZUKI
GSX1400 - GSXR1300 - GSX1200 - GSXR1100  Syr rendez-vous et toute 1'année, des essais side-
GU7S5 cars peuvent avoir lieu.
BMW Toute notre fabrication est garantie deux ans.
KI200LT - K1100 LT - K1100RS - KI200RS - 1 es pieces de tous nos modéles de side-cars de
K1100RS1 - K1 1983 42003 sont disponibles.
KAWASAKI Les données, descriptions et illustrations ci-
ZZR1200 - ZZR1100 - GTR1000 contenues ne sont fournies qu'a titre indicatif. Les

produits auxquelles elles se rapportent peuvent
présenter des caractéristiques différentes pour des
exigences de nature technique.

B Les Ets HECHARD se réserve le droit d'apporter a
ses produits toute modification jugée nécessaire.

| Certains équipements décrits ou illustrés dans

= cette brochure sont disponibles en option ou en

| accessoire.

| Pour un catalogue, un devis ou un essai, n'hésitez

Confort, sécurité et
performances

Dés l'ouverture de la portiére,
vous découvrez un intérieur ho-
mogene a la finition soignée : les
moquettes sont assez épaisses
jusque dans le coffre, la qualité
de la sellerie aux couleurs coor-
données renforcent l'impression
de confort chaleureux et d'es-
pace. La capote en coton double
face se fixe autour du pare-brise
en verre feuilleté grace a un rail :
c'est a la fois plus simple, plus
esthétique et d'une parfaite étan-
chéité.
Les side-cars HECHARD sont
livrés avec passage aux mines.
lls s'adaptent sur toute moto ho-
mologuée UTAC :



8 000 km pour parcourir les Maritimes en moto
Un couple de 75 ans de Saint-Elie refait son voyage de noce

Jean-Paul Huot et Frida Robichaud, 75 ans, ont
fait tourner plusieurs tétes cet été. C’est que
c’est plutot inhabituel de rencontrer sur la route
ce couple de Sainte-Elie-de-Caxton... sur leur
moto Honda Goldwing trois roues. Pourtant, c’est
vraiment ce qu’ils ont fait : ils sont partis pen-
dant six semaines avec leur tente roulotte, en mo-
to a travers les Maritimes. En tout, ils ont parcou-
ru quelque 8000 km

Faire de la moto, c’est une grande histoire d’amour
pour eux deux. Leur premier grand voyage remonte en
1956. Ils étaient alors partis de Trois-Riviéres pour se
rendre a Moncton, au Nouveau-Brunswick pour se ma-
rier. Ensuite, pour leur voyage de noce, ils avaient
poursuivi leur route a travers I’est des états unis
Avec les années viennent les responsabilités et I’'ajout
de membres a la famille, raconte monsieur Huot. C’est
pour cette raison que nous avons décidé de vendre no-
tre moto
Une cinquantaine d’années ont passé, jusqu’au jour ol
leur fille Diane s’est achetée une moto. «Ca a rallumé
la méche», se rappelle Jean-Paul. Leur passion était
tellement forte, qu’ils sont allés jusqu’a emprunter sur
leur maison pour s’offrir une moto trois roues.

Voyage de noce, prise 2
Cet été, ils ont décidé de partir en grand en refaisant
un long voyage a motocyclette. «Nous sommes passés
en Gaspésie pour rendre a Matane, explique
Jean-Paul. Ensuite, nous avons parcouru le Nouveau-
Brunswick et la Cabot trail, en Nouvelle-Ecosse pour
continuer vers I'lle-du-Prince-Edouard et les fles-de-la-
Madeleine. On a toujours eu ce golt de l'aventure.»
«Nous ne sommes pas le genre de personnes a rester
la, a se tourner les pouces», rajoute Mme Robichaud

e

nous

Ces amants de la nature avaient plus ou
moins un itinéraire. Ils n'ont dormi qu’une

seule fois dans un hotel, le reste du
temps, ils arrétaient leur tente sur un ter-
rain de camping. «Les gens essayaient de
savoir quel adge on avait, raconte Frida.
Quand ils apprenaient que nous avons 75
ans, ils n’en revenaient pas.

Des exemples rafraichissants qui sement
le bonheur autour d’eux. «Une dame nous
a remercié, continue-t-elle. Elle disait que
de nous voir, ¢ca l'aidait a continuer de
foncer dans la vie

Ce n’est pas terminé pour eux. Encore la
fin de semaine passée, ils sont partis,
toujours en moto, avec leur fille dans le
fjord du Saguenay. «Mes parents sont
mon modele, révele Diane. C’est un vrai
cadeau du ciel de pouvoir faire cela avec
eux.» Et puisque c’est une histoire de fa-
mille, cet amour pour la motocyclette, leur
fils se joint également a eux et d’ici peu,
leur derniére fille pourrait s’ajouter au
clan.

EN REMERCIANT / emilie.tremblay

L'Hebdo du St-Maurice, Nouvelles et
information, Région du grand Shawini-
gan




Bonjour.

. Votre magazine est superbe.

Merci a vous tous, quelques messages de | j'aj un trike depuis 11 ans voir www.oztrike.com.au

sympathie, que je souhaite partager J'habite en Tasmanie et je suis le seul Maire Frangais d'Australie
Avec vous pour cette premiére fois. www.gsbc.tas.gov.au

je n'ai pas le temps aujourd’hui de vous donner trop de détails, mais je l

Ce magazine a 6 mois , une moyenne de
1500 lecteurs , il va méme jusqu’en TASMA-

NIE Bertrand CADART. Mon aventure deux
- pages plus loin ......

voulais simplement vous dire que vous faites un super travail.

Il est lu sur 7 forums,200 abonnés peut étre
un jour il sera apprécié par d’autres magazi-
nes

Je vais poursuivre mes messages de remer-
ciements chaque mois.

patrick

verobj.68
> To: passion-3-roues@hotmail.fr
> Subject: re: journal avril 2009

Salut Patrick,

Et encore un fois de plus, superbe numé-
ro.

Amicalement,

= I
— 2 i

: From: gaby@wild-motorcycles.com
(8 Subject: Re: JOURNAL SUR LE 3

ROUES

Mr BERNARD L................ Salut,
prodigieusement intéressant , j'ai passé un long moment a lire cette  Intéressant comme démarche... Et
revue "décoiffante",je n'imaginais pas qu'une telle passion puisse tu les diffuses comment?
exister. Par l'intermédiaire d'un site ? Ou
Vous trouver a l'origine de cette revue me ravit, et je suis heureux par une liste d'envoi ?
de vous voir autant passionné, Bravo !trés cordialement Gaby
Bernard L...... www.wild-motorcycles.com

From: Santiagochopper@aol.com

To: passion-3-roues@hotmail.fr

salut

merci pour le magazine il est trés cool

je n ai pas le temps de le lire complétement maintenant car je suis en train de
charger les motos et les trike pour daytona

si tu as besoin de photos de mes trikes fait le moi savoir je peux t'en envoyer
all thest best
alan

From: alvaro03@hotmail.fr
To: passion-3-roues@hotmail.fr
Bravo et continue , que de travail

super patrick !

voyageur | -

oo S ©

- AY ; .ﬂ‘;"-\
A 4N gRAVO PATRICK, pour ton achamement et ta passion, BELLE LECTURE:sunny: "

PATOUFIX

Dévoré d'in seul coup! SUPER

Salut a tous Ay
Trike REWACO HS5 Violet pailleté. = 6 b . From: olive.domi@..........
de... o fix... i d¥ g q
e e To: passion-3-roues@hotmail.fr
Subject: Re: passion 3 roues mois

: & = ; bjr patrick
EVREL _ o . super , mais quel travail, merci

Date diinscription:

kerneric

Spyder en balade Sujet du message:

ienvenue 3 toi.

Hors ligne =“*Ton magazine sur http:/fjurabil.f [ = .htm est passionnant a lire.
Inscrit le: 01 Juil 2008

Me as: 110 . .
Loralimtion: 93 Passion-3-roues juillet aout 09 page 22



un peu d'aide

Il ne s’agit pas ici de publicité mais simplement un peu d’aide,aujourd’hui je vous presente

VERONIQUE

CHARTIER

Véronique

31 rue Joseph Liauthaud
69700 GIVORS

Tel: 06 85 60 02 21

_ EEE
hitp:/firikey

Nous avons rencontré VERONIQUE il y a plus
d'une année maintenant et lui avons fait réaliser
une série de drapeaux pour nos trikes.

Réussite totale : Entierement brodés sur les deux
cotés, bords et coins renforcés !

Plusieurs personnes nous ont demande, soit de
vive voix, par mail, ou en laissant un commen-
taire : "Ou faites-vous faire vos fanions ?"

Son petit atelier est situé a GIVORS dans le
RHONE (69) vous pouvez la contacter soit :

parfilau: 06.85.60.02.21
ou par mail : verodebyfloadri@sfr.fr

Quelques conseils pour réussir vos couleurs :

- Pas de dessins compliqués qui fragilisent la
base tissus

- Soumettez votre projet (par mail en Jpeg) en
indiquent textes et couleurs souhaités.. puis
écoutez ses conseils (elle connait parfaitement
son métier et le résultat final... elle vous guidera).
- Prendre un tissu de fond solide, qui se tient !
(Nous avions commis l'erreur de choisir un satin
qui ne résiste pas, au fil du temps, aux vitesses
trop élevées... méme probléme pour les drapeaux
achetés dans le commerce qui se déchirent trop
rapidement. Préservez vos drapeaux en les rou-
lants lorsque vous devez faire de longues distan-
ces a vitesse élevée. Pensez au nombre de bat-
tements, de claques que prend le tissu par mi-
nute a une telle prise au vent !).

(ici Krystine propose un nouveau projet a Véroni-
que pour un ami triker... dessin de plumes indien-
nes... recherche de la police pour illustrer les
noms)

Dessous fanions de FRANCKY & SYLVIA ils les
voulaient trs sombres sur fond noir.

Derniére ligne les drapeaux SELKIS sur fond bleu
pour KRYSTINE

m‘O‘\'
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Selon Michael Stedman du Quotidien de Tasmanie, Ber-
trand Cadart est devenu maire de Glamorgan Spring
Bay .Mais dans le passé il a été membre d'un gang biker
qui terrorisait les voyageurs sur les routes de |'outback.
Si vous ne le croyez pas, vérifiez les images du film de
Mad Max.

Le réle de I'acteur et créateur de moto dans le film aus-
tralien classique n'est que I'une de ses nombreuses vies
antérieures qui comprennent également la diffusion de
moto racer,( amortisseur )vendeur et exploitant d'entre-
prise touristique.

Comme un vrai conteur, il nous livre sa vie, tel le déri-
veur, heureux d'aller la ou le vent ou encore une jolie
femme I'a amené. M. Cadart était destiné pour I'aventure
voici un petit résumeé de cette vie assez riche.

Au sud de la Somme, (nord de la France).est né cet en-
fant dans une ferme familiale

sa vie il 'a vécu prés des champs de bataille de la Pre-
miére Guerre mondiale, élevé dans un environnement
de cratére de bombe, de vieilles tranchées, de réseaux
souterrains et de cimetiéres contenant les corps de prés
de 100.000 jeunes soldats de tous les pays. Ce fut son
terrain de jeu

Lui et ses amis disparaissait sous terre pendant des heu-
res, explorer le réseau des tunnels creusés profondé-
ment dans la craie. La, ils ont découvert des vestiges de
guerre et des ceuvres d'art sculptées par le froid et la so-
litude des soldats

“* Bertra

nd CAD;
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Mais pour lui 'aventure était encore ailleurs.

il s'installe a Paris a 17 ans pour devenir un apprenti a la ra-
dio une grande station de radio. A 18 ans il sera recruté
dans l'armée frangaise et expédié en Nouvelle-Calédonie. En
raison de sa formation a la radio, il sera responsable d’'une
unité média de la Force frangaise du Pacifique, une position
lui permettant d’accompagner le général commandant, de la
FFP. Habillé d’'une belle tenue blanche avec des boutons
dorés ,et oui il était toujours présent pour les soirées privées
ou les inaugurations .

ayant quitté I'armée, il retourne chez lui en France en 1969 et
presque immédiatement il commencera a tracer sa prochaine
aventure. Son plan étant de rouler sur une moto dans le
monde entier, il parcourra le Pacifique, I’ Australie ,un voyage
sur un cargo en Afrique, puis la céte ouest du Maroc, I'Espa-
gne et finalement retour a la maison.

Son compagnon de voyage et lui se retrouvent sans argent a
Sydney ,alors il commencera a faire des petits boulots. Il
obtiendra un emploi au sein de I'ABC en tant que producteur
et présentateur occasionnel, il restera la quelques temps.. En
1975, I'ABC I'envoi en France pour un reportage sur une
course de moto LE BOL D »OR du Mans .le début d’une
nouvelle aventure commence pour lui , par chance il pourra
faire la connaissance de certaines personnes qui lui feront
connaitre le monde de la moto japonaise custimisée. Il re-
tournera , déterminé a introduire cette tendance en Australie.

En 1978, nouveau rebondissement

Il rencontrera George Miller, en deux il lui dira : je veux tour-
ner avec vous ..Cet homme précisera, j'ai été envoyé par
I'ensemble de l'industrie moto et I'on m'a dit la seule per-
sonne qui pourrait m'aider dans mon projet, serait vous . Moi
George Miller, et je veux tourner un film biker, mais Je ne
connais rien sur les motos »,. Le film sera Mad Max - issue
d'une idée tirée par les cheveux ! avec un casting sans nom
et un budget dérisoire.
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M. Miller voulait impérativement Mr Cadart pour concevoir I'approche apocalypti-
que, des motos, qui finiraient par étre idéalisées afin de contenter les fans fer-
vents d’un tel film . |l sera également invité a jouer un réle de conseiller sur toutes
les scénes de la moto dans le film.

N’ayant pas le budget pour le « conseiller » Gearges Miller confir a Cadart le role
de « Clunk » un motard au Quotient interllectuel des plus suite a une fracture du
crane

a bientot su
1assion 3 roues

Nul ne pensait que le film serait terminé un jour , et encore moins devenir un suc-
ces, ensuite vous connaissez la suite donnée a cette série ...

Une fois le film sur les écrans tout le monde voulait des motos comme celles de
Mad Max et pour un temps de M. Cadart sera millionnaire. Il a couru sur des mo-
tos et a méme acheté sa propre équipe de course. Mais a la fin des années 1990,
divers problémes personnels arrivent , I'une de ses entreprises, a implosé et le
vent du changement a commencé a souffler & nouveau.

Son aimable personnalité extravertie le conduira ensuite vers d’autres aventures
en Australie, ou la il rejoindra la mairie, il passera par des fonctions au conseil,
puis d’étre ce jour le maire de cette gentille petite ville

| 7. % Trike & Bik
Giitware & 8¢

Le « French Mayor » est plein de projets, notamment
sur le jumelage de sa ville avec une ville métropolitaine
ou calédonienne, en réalisant un film

Voir le lien http://www.cocotv.nc/?p=1389 ) o
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le-premier-timbre-moto

Le timbre le plus ancien représentant une
moto a été émis en 1919 par le Mexique.Il
s'agit d'un timbre pour le courrier Expres

Les motos militaires

La production militaire fit apparaitre un petit engin a chenillettes avec une fourche avant et
guidon de moto. La KETTENKRAD fut fabriquée par N.S.U. cet engin de 1.235 tonne était
propulsé par un moteur Opel quatre cylindres culbuté de 1478cc, refroidi par liquide. Il était
équipé d 'une boite de vitesse a trois rapports +une marche arriere. Ce veéhicule de pre-
miere ligne fut utilisé par | ’armée allemande lors de | 'invasion de la Créte mais aussi en
Afrique du nord, dans les Balkans, en Russie et en Norvege.

Cette moto chenillée était difficile a conduire..

a partir de 1937, les différentes armées européennes s intéressérent au
side-car . En Allemagne Ziindap et BMW sont sollicités pour concevoir un
engin spécifiquement militaire selon un cahier des charges strict: | ‘engin
doit étre tout terrain avec la roue du side motrice, avoir une charge utile de
450kg et une autonomie d ’au moins 350km. Ziindap et BMW travaillent
ensemble sur le pont arriére, | ’équipement électrique et les roues. Chacun
développe son cadre et son moteur.

Le side-car Zundap KS 750 pesait 420kg a vide, il mesurait 2.38m de long
pour une largeur d ’1m65. Il était équipé d 'un moteur bicylindre culbuté de
750cc, sa vitesse atteignait 95km/h

Wolfgang-Kallauch-et-Klaus-Enders

en 1970, Wolfgang Kallauch fut le passager de Klaus Enders sur six des
huit courses de side de la saison. |l signérent trois victoires ensemble, au
GP de France, au TT de | ’isle de Man et au GP de Tchécoslovaquie. lls

obtinrent tous deux le titre mondial

30

ERUEE

OWESLE-et-RUTTHERFORD

A cette époque seul BMW fabriquait des moteurs capable de gagner. Hel-
muth Fath ancien champion du monde side-car en 1960, éloigné des circuits
a cause d 'une grave blessure mis au point un moteur quatre cylindres bapti-
sé URS , pendant la saison 1967. L ’année suivante Fath et Kallauch furent
champion du monde . C‘était la premiere fois que le titre échappait a BMW
depuis 1954. Le moteur URS-Fath remporta un autre championnat du monde
en 1971 avec le duo Owesle (ancien mécanicien de Fath) et Rutterford.
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rikeyannkrystune

Tout a commencé en 1964 les freres WILEKEN vont créer la WILE-
KEN BROTHERS SHOP.

lis revendent des piéces VW et réalisent quelques créations CUS-
TOM, ces modéles sont réservés en grande part pour les amis.

JOE va créer ensuite sa propre entreprise et produire ses propres
véhicules.
Il commence avec les créations de son pére des années soixante.

Que de chemin parcouru depuis les premiéres productions (photo
du haut : la WILEKEN LIMOCYCLE (en fait la compression des mots
LIMO pour LIMOUSINE et CYCLE pour MOTOR CYCLE) aux lignes
d'aujourd’hui !




Une des réflexions les plus courantes raconte JOE ; "La conduire doit B - n <
étre dure.... c'est complétement faux la conduite est souple et facile !" 3

lls sont apparus dans de nombreux magazines : TRIKES MAGAZINE
(USA), voir I'article de mai-juin 2007, CHOPPER issue 3, et beaucoup
d'articles presse locale.

Les machines sont équipées de moteur VW 1600 avec CARBU WE-
BER 48 IDA, roues de Harley.

Certains modéles sont en 2000cc.

i o0 1

il

T T

e T o o > i
Pour terminer la présentation de JOE WILEKEN
Un petit dernier STURGIS WAR la ligne est superbe toujours moteur WV §
avec carbu WEBER
allez voir guelques videos de leurs productions... sur les routes !
http://www.youtube.com/watch?v=IldMt{N-AEez8&feature=related
http://www.youtube.com/watch?v=IZMtfRZWuFA&feature=related

Lane Wilcken - Marketing lane@phoenixtrikeworks.com

Willis Wilcken Sr - Vice-President willy@phoenixtrikeworks.com

seph Wilcken - President joe@phoenixtrikeworks.com
info@phoenixtrikeworks.com
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Cela fait 15 ans qu’il travaille sur un concept de carrosserie
intégrale pour scooter permettant au choix de rouler a lair li-

bre ou entiérement couvert par mauvais temps. Le Rainbow

System de Patrick Tonnelier présente bien des intéréts sur le
papier. Reste a les appliquer sur un 3 roues en série.

"Je roule en scooter depuis toujours, et comme tout le monde,
je n’aime ni la pluie ni le froid. Alors il y a 15 ans environ, j'ai
eu cette idée : adapter sur un scooter une carrosserie a géo-
métrie variable, pour ainsi dire". L’idée de ce commergant bi-
joutier d’Avoriaz et inventeur a ses heures n’a rien d’'une aber-
ration, surtout quand on observe ces derniéres années l'intérét
grandissant du public pour le concept du toit sur deux ou trois
roues (voire plus !), mais aussi celui des constructeurs. Patrick
Tonnelier évoque ainsi ses contacts avec Peugeot, "classés
sans suite" puisque le constructeur frangais travaillait déja sur
un concept approchant, le HyMotion3 (ou HYbrid3) qu'il vient
de présenter au dernier Mondial de I'’Automobile. Piaggio
n’ayant pas (encore ?) donné suite, I'idée reste pour l'instant
au stade d’esquisses et de prototype que le concepteur pré-
sente de salon en salon, en espérant enfin convaincre un in-
dustriel.

L’une des derniéres ébauches du Rainbow System en gran-
deur réelle réalisée par Ludovic Lazareth sur les idées de Pa-
trick Tonnelier, et présentée au Trocadéro en 2008. Cette ma-
chine est destinée a montrer le principe de cette coquille d’es-

cargot a géomeétrie variable, puisque capable de s’ouvrir plus g.,ﬁr TONNELIER Faut Lagaretn Autn Moty ——— oG
= -

patrick Tonnelier a commandé I'étude de ce 3 roues doté du
Rainbow System aux designers Cyril Randuineau, Alec Moran
et Joseph Kfoury, sur les dimensions du Piaggio MP3. Pour
l'instant, le constructeur italien n’a pas donné suite. Mais qui

ou moins selon I'envie et surtout... la météo, afin de protéger
le conducteur. Sur ce scooter a deux roues, cette carrosserie
nécessite l'utilisation de roulettes latérales pour maintenir le
véhicule debout a trés basse vitesse et a I'arrét, une contrainte
oubliée depuis I'apparition des scooters 3 roues type Piaggio
MP3...

Rouler a I'air libre ou entiérement couvert

Plus en détail, le Rainbow System consiste en une carrosserie
qui serait développée spécifiquement pour un modéle ou une
gamme de scooters. Son point fort tient surtout dans la possi-
bilité offerte de rouler entierement a I'air libre par beau temps,
et de refermer complétement ce cocon de plastique sous la
pluie ou I'hiver par exemple. Bref, "pour permettre aux gens de
rouler en costard pour aller travailler" comme le résume Pa-
trick Tonnelier, "sans devoir s’équiper des pieds a la téte, ce
que la plupart des utilisateurs rechignent a faire la plupart du
temps." C6té budget, le surcolt de cette carrosserie déploya-
ble Rainbow System ne devrait pas étre trop supérieur a celui
d’'un équipement tout temps pour scooter (bulle haute, tablier,
top case) pour conserver tout son intérét. Bref, s’il reste en-
core du travail pour finaliser le concept a tous les stades, ce-
lui-la n’en reste pas moins prometteur et dans I'air du temps.
Méme s’il n’est pas fait mention ici des aspects sécuritaires, et
notamment la protection offerte par cette carrosserie en cas
d’accident. Mais nul doute que nous en apprendrons plus sur
ce projet des plus passionnants dans les mois a venir, restez
connectés !
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MoRPHOGENESE

Tonnelier Patrick
75013 Paris tel/fax 01 44 23 93 01

GSM 06 80 92 01 88
rainbowsystem@orange.fr
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american Iron




Elena with 1959 Messerschmit

< ﬁﬁ Thrive back in time

Drmitry Popov photography
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Contact -

e OREAE ‘ | passion-3-roues@hotmail.fr w.@’ .

SN http://trike-tribes.aceboard.fr/

Forum SFYDERII-EVER

Tauk sier la BRESCARN-AM Spyvdar Rnadsmr
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http://jurabik free.fi/

http://trikeyannkrystine.centerblog.net/

http://concentrations.over-blog.com




