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Ce magazine est gratuit ,je retire mes informations d’internet ,
à  ce titre je ne suis pas garant des photographies ou textes prélevés 

Ces informations  peuvent etres protégées ,si vous reproduisez celles-ci 
Pour en retirer une source de profit , je retire ma responsabilité .

…………………….

Voila le numero 2 de  mon magazine , quelques améliorations par rapport au numero précédent 
J’ai rajouté 4 pages, j’ai mis en place un petit logo ,j’ai essayé d’étoffer mes articles . Je souhaite partager 
avec vous ce journal bientôt avec une rubrique,où nous pourrions retrouver des pavés comme « amitié » 
« cherche… » « demandes de renseignements » etc

Venez nous faire partager vos aventures, un bout de texte, des photos, vous souhaitez vendre un trois roues, 
vous recherchez une pièce pour un vieux modèle etc. Nous ferons le maximum pour vous aider, vous 
envisagez une exposition, un salon, passion-3-roues partagera cette information. 
Ce journal pour l’instant n’est diffusé que par le mail, n’oubliez pas de le faire passer auprès de vos amis, si 
vous souhaitez faire partager ou répondre à un article, j’ai une adresse mail à votre service :

Passion-3-roues@hotmail.fr

Dans le numéro de février, vous allez trouver divers articles, sur le side-car Matchless 1920 H Model H
puis nous reprendrons ensuite notre aventure sur l’histoire du 3 roues, et viendra comme promis notre 
premier article sur les triporteurs,nous parlerons du « trimoteur » de Peugeot, nous aborderons une nouvelle 
rubrique dite « biographie » et viendra les trois roues du futur,un page « bricoleur » avec le side car ural à gaz 
puis les « tricycles » les exercices de style , la page musique , un autre 3 roues du futur le CLEVER ,et nous 
terminerons notre journal par le trike « BOOM FIGTER X12 » 

à bientôt pour le 3 eme numéro .
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La première moto a été fabriquée par les frères Collier 
en 1899. en 1907des compétitions ont été gagnées 
dans la classe simple cylindrée.
D’autres victoires ont  été gagnées encore en 1908 
1909 et 1910,
Montrant que les machines étaient incomparables. La 
compagnie a conçu un modèle particulièrement 
approprié comme machine pour sidecar,  le modèle 
"H". 
Des moteurs de JAP et magnétique ont été utilisés 
comme source d'énergie, des dispositifs modernes ont 
permis d’inclure l'éclairage et la suspension 
« électrique » de roue arrière 
Dans "le cycle de moteur" décembre en 1920 nous 
avions lus : la moto demeure pratiquement inchangée 
pour la prochaine saison, la conception 1920 ayant 
donné satisfaction sans réserve pendant les 12 
derniers mois.
nous étions heureux de noter, cependant, une 
augmentation dans les roulements de moyeu... (...) Ils 
étaient probablement les moyeux les plus massifs dans 
cette exposition, et devaient résister au plus mauvais 
traitement dans ce pays ou tout autre." La machine est 
équipée du poussoir automatique de soupape 
d'échappement, couplé au mécanisme de début de 
coup-de-pied et à la transmission primaire par la 
chaîne silencieuse de Coventry. La boîte de vitesse 
cylindrique de 3 vitesses est incomparable de 
conception. Cet ensemble est une restauration 
ancienne avec une vieille patine intéressante

Nous trouvons très peu de texte en francais pour ce 
vehicule .

Matchless 1920 H Model H sidecar combination 1000 cc 2 cyl sv

ASSURANCE 

www.retroazur.tm.fr
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Histoire du trois roues

Il édite plusieurs ouvrages à propos de l’art militaire et devient fort connu dans le milieu. Il finit par fabriquer 
une première maquette d’un engin à 3 roues, autonome, destiné à transporter un canon, en remplacement des 
chevaux des attelages de l’artillerie. On se souvient fort bien de Denis PAPIN, mais beaucoup moins de 
Nicolas CUGNOT. Le véhicule que ce dernier avait imaginé et construit avait bien deux roues à l’arrière et une 
à l’avant dans l’axe médian, mais l’utilisation de l’anglais n’était pas encore usitée et personne n’avait songé à
l’appeler “trike”. Ce genre de véhicule s’appelait à l’époque un fardier, un mot moins joli dont le dico nous dit 
qu’il désignait un véhicule servant à transporter des fardeaux pesants. Une faiblesse de l’engin était qu’il était 
dépourvu de suspension. Mais à la vitesse avec laquelle il se déplaçait, c’eut été vraiment un luxe inutile! En 
outre, cette suspension ne fut inventée que plus d’un siècle plus tard.Pour bien vous situer l’époque, je vous 
dirais que les contemporains de CUGNOT étaient, entre autres, Louis XV le Bien-Aimé, Louis XVI, Jeanne-
Antoinette POISSON, plus connue sous le nom de la Pompadour et comme maîtresse de Louis XV, ou encore 
Napoléon-Bonaparte.

A suivre

le créateur de ce genre de véhicule n’est autre que Nicolas-Joseph CUGNOT, né le 25/09/1725 à VOID, 
ville située dans la Meuse, à 25 km à l’ouest de TOUL, en région Lorraine, une partie de la France qui était, 
à l’époque, indépendante depuis 1697, et qui n’est revenue à la France qu’en 1766 grâce au mariage de 
Louis XV avec la fille du duc de Lorraine, Marie LESZCZYNSKA. L'histoire de cette région est fort 
compliquée avec des annexions à la France ou à l'Allemagne au fil du temps, et si cette histoire vous 
intéressait, je vous conseille la visite d'un site culturel: 
http://www.en-lorraine.com/histoire/histoire.htm. C’est donc en France que CUGNOT a été le premier en 
effet qui, en 1769, imagina faire fonctionner un véhicule à 3 roues symétriques avec, comme moteur, la 
machine à vapeur, inventée quelques 82 années plus tôt par notre compatriote Denis PAPIN, né à BLOIS. 
Nicolas-Joseph CUGNOT était né dans une famille de cultivateurs et, après des études d’ingénieur militaire, 
il s’engagea dans l’armée autrichienne. Libéré de ses obligations militaires à l’âge de 38 ans, il reçoit une 
pension annuelle correspondant à une centaine d’Euros, en tant que récompense pour son invention d’un 
nouveau fusil.
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PEUGEOT ET SON TRIMOTEUR

En 1958, après presque 20 ans de production, le Trimoteur
(c'est son vrai nom) est retiré du catalogue Peugeot. Pendant 
de très longues années encore, le "Plus économique des 
moyens de livraison rapides" tel qu'il est défini dans un 
publicité de la marque, va jouer son rôle de fidèle serviteur.
Aujourd'hui encore, sa silhouette sympathique et sa 
robustesse légendaire séduisent encore de nombreux 
amateurs

C'est donc en 1939 qu'apparaît le premier modèle, le TN53. Il 
est équipé d'un moteur deux temps de 100 cm3, celui en fait 
du vélomoteur Type 53. Outre le moteur, le Tri emprunte au 
Type 53 bon nombre de pièces, le cadre est évidemment 
différent. Vu son emplacement derrière la caisse, le moteur est 
équipé d'une turbine de refroidissement. D'une puissance de 
4CV, muni d'une boîte à 3 rapports avec commande au 
réservoir, le petit 100 entraîne sans problème le Tri (qui peut 
transporter 100 kg de charge utile) à la vitesse de 45 km/h. Mais ce qui fait l'originalité du Tri Peugeot 

et lui donne un avantage indéniable sur la 
concurrence, c'est son mécanisme de 
direction. Directement inspiré des 
modèles automobiles de la marque, le 
train avant à roue indépendantes et 
direction par essieu brisé procure un 
confort de conduite incomparable. Côté 
carrosserie, les ailes rondes en tôle 
encadrent la caisse en bois qui s'ouvre 
par devant.
Après la guerre, la production reprend 
timidement avec un modèle légèrement 
modifié, le TN 54, mais il faudra attendre 
1949 pour voir apparaître la première 
version 125 cm3, le TN 55.
Le moteur est celui des vélomoteurs du 
Type 55, il développe 4,5 CV de 
puissance ce qui permet désormais au Tri 
Peugeot d'emmener une charge de 150 
kg .
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la dimension des pneus renforcés ayant été augmentée (550 x 85) 
pour accepter ce surcroît de charge. La couleur passe du gris au 
mastic (avec filets assortis…).

La dernière version du Tri Peugeot est présentée au Salon de 1954. 
Il s'agit du TN 57.

125 cm3 de cylindrée pour la 
motorisation, mais c'est surtout au 
niveau de la carrosserie que 
d'importantes modifications voient 
le jour. Les ailes abandonnent leur 
rondeurs, elles deviennent plates, 
ce qui améliore la capacité de 
chargement.
Du coup, les deux petits phares 
sont remplacés par un phare 
unique plus puissant.

Le Tri est alors disponible en trois 
versions : sans caisse, avec caisse 
en bois ouvrant par l'avant ou 
caisse avec couvercle.

Moteur Monocylindre deux temps 
Embrayage Multidisque à ressort 
Alésage x course 51 x 60 mm 
Allumage Volant SAFI SSY 40 W 
Cylindrée 125 cm3 Pneus 550 x 85 
Boîte de vitesses 3 rapports 
au réservoir Largeur 1,15 m 
Puissance 4,5CV à 4000 tr/mn 
Longueur 2,35 m 
Carburateur Gurtner RN 17 
Poids a vide 120 kg

Le Tri 55 TN de Patrice Bourdon

Le Trimoteur TM1 1957 de jp ANGLADE
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LE TRIKE

Tout comme notre JOHNNY national ELVIS
avait découvert les trikes bien avant cette 
mode actuelle 

CUSTOM TRIKES AUSTRALIA dans le milieu 
des années 60 a été conçue par une poignée 
d'étudiant des hautes écoles passionnés de 
vieilles motos.

La première construction fût réalisée en 1967 en 
partant d'une carcasse de moto PANTHER 
600cc avec des parties de TRIUMPH... LE 
RESERVOIR lui appartenait à BANTAM BSA 
MOTOR BIKE !

En 1968 ils utilisèrent une 500cc AJS en 
incoporant un axe et des roues de voitures.

Encore une image qui nous montre que le trike n'est 
pas une nouveauté. 
Ce modèle IRON circulait en 1979 vers 

SALT LAKE CITY UTAH .
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BIOGRAPHIE

•

Le premier vehicule à combustion interne était belge... 
cela fait mal hein.... et vous savez quoi c'était un trike!!
on était en 1860...
La première combustion interne réussie a été conçue et 
établie par un ingénieur belge, Jean Joseph Etienne  
Lenoir, et brevetée en 1860. Elle a fonctionné sur la 
base du gaz de charbon. Toutefois ce chargement n'a 
pas comprimé assez  de gaz, ce ne fut pas très efficace. 
Néanmoins, cela a produit plus de puissance en rapport 
au poids que des machines à vapeur du jour, et environ 
500 moteurs ont été produits avant qu'il ait été surpassé
dans la technologie par le moteur à combustion interne 
d'Otto. Lenoir a mis un de ses moteurs dans un véhicule 
trois à roues, qui a accompli un voyage par la route de 
50 milles à environ 3 km/ h

Ingénieur Belge qui réalisa en 1859 le premier moteur à
combustion interne utilisable. Il s’agissait d’un moteur à
deux temps avec pour carburant du gaz de charbon .
Il déposera en 1859 son brevet «d’un moteur à gaz et à air 
dilaté», un moteur à combustion interne à deux temps .
Il en fabriquera 400 exemplaires dès 1860 ,certains 
servirent notamment pour le premier bateau à moteur en 
1861 qui voguait sur la seine .Ce moteur consommait dix-
huit litres de mélange gazeux pour développer une 
puissance de deux chevaux.
En 1883, il réalisera le moteur à quatre temps en se basant 
sur «le beau de rochas».Le cycle de Beau de Rochas ou 
cycle à quatre temps est un cycle thermodynamique 
théorique. Son principal intérêt pratique réside dans le fait 
que les moteurs à explosion à allumage commandé, 
généralement des moteurs à essence tels ceux utilisés 
dans les automobiles, ont un cycle thermodynamique 
pratique qui peut être représenté de manière approchée 
par le cycle de Beau de Rochas. Son principe a été défini 
par Beau de Rochas en 1862, puis mis en œuvre 

successivement par Jean Joseph Etienne  Lenoir en 1883 
et pour conclure sur ce point ,Nikolaus Otto décrit 
initialement en 1876 la course du piston en un mouvement 
de haut en bas dans un cylindre.Le brevet d'Otto a été
infirmé en 1886 après que l'on ait découvert qu’ Alphonse 
Beau de Rochas avait déjà décrit en 1862 le principe du 
cycle à quatre temps dans une brochure à diffusion privée, 
mais dont, cependant, il avait déposé le brevet..En 1883, 

Jean Joseph Etienne  Lenoir réalisera le moteur à quatre 
temps se basant sur le principe du cycle de Beau de 
Rochas. La même année son automobile avec moteur à
gaz, circulera sur 18 km de Paris à joinville le pont  en trois 
heures
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3 ROUES L’avenirl’ENERGYA

Une jeune entreprise canadienne Higgins-Aubé présente sa dernière création, 
l’Energya. Ce trois roues a été conçu dans le plus pur esprit “light is right”, cher au 
créateur de Lotus, Colin Chapman. Tout a été concentré sur la légèreté et l’efficacité 
pour atteindre des performances de haut niveau.
L’Energya repose sur une structure en aluminium. Les suspensions- avant sont 
montées à l’intérieur de la structure, selon une architecture asymétrique en A, 
comme sur la KTM X-Bow. Le bras arrière oscillant est typique des motos.
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Le poids a été au centre des préoccupations, notamment avec un travail important sur les 
masses non suspendues. Le cockpit se contente de l’essentiel avec quelques instruments 
indispensables pour la route. La sécurité et la facilité d’accès à bord sont rendues possibles 
grâce aux petites portières. Cerise sur le gâteau : l’aspect pratique n’a pas été négligé car un 
petit espace de rangement a été installé sous le capot avant.
Côté moteur, l’Energya a pioché dans l’univers de la moto. Le bloc, accouplé à une boîte 6 
rapports, développe 200ch. Avec un poids limité à 350 kg, les performances sont 
remarquables : le 0 à 100 km/h envoyé en 4 secondes, et des accélérations latérales 
supérieures à 1G.
Si tout va bien financièrement, la production pourrait être lancée d’ici 18 mois. Les créateurs 
envisagent même une version électrique, de façon à pouvoir entrer en concurrence avec la 
Tesla Roadster.

Projet électrique
Ce trois-roues compact économisera sur l'espace et l'énergie tout en offrant une pollution 
nulle avec son moteur électrique propre.
Les concepteurs modernes semblent avoir travaillé avec plus de  liberté ce qui a donné 
libre cour à leur créativité.  Ils tirent  des anciens trikes deux enseignements : techniques 
et réduction des charges. (Poids, volume…etc.)
Energya de Higgins-Aube est un trike d'avenir qui combine la technologie verte et une 
conception intéressante de par sa modernité. 
Le véhicule est actionné par un moteur tout-électrique. L'Energya offre une qualité de vie 
sans émission de gaz, appréciable pour l’avenir.
Ce concept veille également à ne pas  gaspiller pas l’énergie, en étant conçu dans un 
matériau léger.
Avec son corps aérodynamique merveilleux et un système de distribution judicieux  qui 
augmenteront son efficacité, l'Energya sera bien placé pour changer la vision  des 
véhicules électriques du futur.
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Le side car ural ou Oural
Un peu d'histoire s'impose : 

1937, signature entre l'allemagne hitlerienne et la russie stalinienne du pacte Germano-
Soviétique. 
Dans les cartons liés à ce pacte, la fourniture par l'allemagne des plans du Side car militaire de la 
Wermacht. 
Construit à Dniepr jusqu'en 1941, l'invasion allemande obligera les sociétiques a déplacer les 
usines en Oural. 
Seule modification en regard des plans allemands, l'allongement des soupapes pour faciliter les 
démarrages à froid. 
Depuis cette epoque et jusqu'a l‘évolution récente (passage en 750cm3 depuis 2005) la machine 
n'a pas évoluée. 

Ural à gazogène 

Ce modele est assez interessant il s’agit d’un Ural à gazogène dont on vous laisse admirer la 
réalisation soignée et le look "Beaubourg", est construite par Jenbach AG, en Autriche :
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Ce n'est pas un "bricolage", mais un "démonstrateur" réalisé par une entreprise 
Autrichienne, dont l'activité principale est la construction de centrales à "co-
génération" équipant déjà certaines collectivités locales ou installations industrielles 
(production d'électricité et chauffage collectif), en Autriche et en Suisse.

Le site de la Jenbacher AG (en Allemand), pour ceux que cela intéresse : 
energytech.at

A noter qu'avant la dernière guerre, divers constructeurs, dont Berliet, 
expérimentaient, avec un certain succès, des gazogènes, équipant des véhicules 
particuliers. Il existait un concours organisé par le ministère de l'industrie. L'époque 
était déjà pleine d'incertitudes, quant à l'approvisionnement en pétrole.
Par ailleurs, les carburants "nationaux" contenaient une forte proportion de Méthanol.
Durant la guerre des bricoleurs modifiaient leurs 125cc pour les rendre aptes au 
fonctionnement au Gaz Oil : serpentin entourant les ailettes du cylindre servant à 
préchauffer le carburant, et réservoir auxiliaire d' essence pour permettre les départs 
à froid.
D'autres expériences furent tentées à la campagne pour récupérer le méthane des 
élevages, et alimenter les installations agricoles.
Donc, rien de bien neuf, sinon l'amélioration des techniques..."
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LES TRICYCLES
Les tricycles Maximus sont les plus 
costauds qu'on puisse trouver. 
Si quelqu'un cherche à investir dans 
un vélo-véhicule vraiment capable de 
remplacer la voiture (c'est à dire 
transporter jusqu'à 3 adultes ou 250 kg 
de marchandises), avec une 
autonomie d'environ 45 km pour les 
modèles à assistance électrique, 

voici un avis d'utilisateur sur le tricycle Maximus, équipé du moteur Lynch.

Je vis à la campagne, dans un environnement assez 
montagneux. Distants de 10 à 15/20 km, les villages et 
communes avoisinants, notamment celui où je réside et celui 
où je me rends à mon travail, sont souvent perchés en haut 
des collines. Je me suis pour l'instant servi exclusivement du 
Pedicab. 

Le moteur Lynch est très impressionnant de puissance et de 
souplesse, il avale sans problème les dénivelés les plus 
raides, avec ou sans passagers. Avec un peu de pratique, 
même le démarrage en côte se fait très aisément. 
Par rapport à sa consommation d'énergie, j'ai constaté de 
grandes différences sur un même parcours, suivant le 
nombre de personnes transportées (ce qui est logique), mais 
aussi suivant l'intensité avec laquelle on l'utilise: peut-être 
une différence du simple au double suivant que l'on roule la 
poignée des gaz à fond, avec quasiment pas de force 
donnée au pédalage, ou l'inverse. 
Comme le tricycle ne possède que 8 vitesses, et que son 
poids et le fait que le moteur est relié au système de 
pédalage lui donnent une certaine inertie, on a tendance à 
utiliser le moteur même en terrain plutôt plat (faux-plat, vent 
de face...je vis aussi dans un pays de vent!). 
L'indicateur de niveau de charge de batterie semble 
fonctionner de façon plus exponentielle que linéaire: plus le 
niveau de charge descend, plus il descend vite! Lorsque on 
arrive à 20 % - 10%, le moteur perd une certaine partie de sa 
puissance. 

Rolling Chassis 101-01880 LOLC 

Dérailleur Shimano 8 vitesses 

Moteur Lynch Powerdrive

Batteries Odyssey PC 1700 (une 
sur le module Pedicab, une sur le 
module Cargo soft top) 

Chargeur de batterie Mobitronic
915-012 TA /UK 
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Avec le genre de distances que je parcours, il m'est donc arrivé de frôler la panne de batterie. Comme ce 
vélo est lourd (135 kg pour mon tricycle-pedicab, la batterie pèse à elle seule dans les 20/30 kg!), monter 
des côtes sans assistance électrique relève de l'exploit sportif réservé aux surhommes ou aux dopés! Le 
pousser tout seul est aussi difficile, on est gêné par la largeur de l'arrière. 

D'où les remarques suivantes, à mettre en relation avec l'autonomie annoncée de 40 à 50 km pour la 
batterie: 
sur de longues distances, ne pas chercher à rouler vite, du fait de l'inertie du tricycle, il ne semble de toute 
façon pas fait pour ça (notamment dans les descentes, où le poids et sa répartition ont une forte incidence 
sur la tenue de route). 

Mieux vaut accepter de se déplacer à 20-25 km/h maxi, donc peut-être moins vite qu'avec un bon vélo de 
route et de bonnes jambes, et rechercher un équilibre économe en énergie, à la fois pour le moteur et le 
cycliste. 

pour un trajet supérieur à 30 km en terrain montagneux, emporter le chargeur de batterie, prévoir un endroit 
et du temps pour recharger en route peut éviter quelques galères. 

si on dispose comme moi d'une seconde batterie, on peut envisager de l'emporter (chargée) dans le coffre et 
de changer de batterie en cours de route; n'ayant pas encore essayé, je ne saurais dire si cette opération est 
simple et fonctionnelle ou pas. 

enfin, plusieurs personnes ont suggéré l'idée de relier différentes batteries entre elles, afin de décupler 
l'autonomie: il y a la place nécessaire dans le coffre, reste à savoir si c'est techniquement possible. Je suis 
complètement ignare en électricité et batteries, avis aux techniciens et bricoleurs qui auraient des 
propositions à ce sujet.... 
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EXERCICE DE STYLE

Moteur de suzuki Hayabusa turbo de 400cv.... 500kg
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trike v8 
dodge 440

hotrod à 6 roues

Je suis ok 
pour un tour 

?..



MUSIQUE 
Samuel Timothy "Tim" McGraw
Né en 1967 en Amérique , chanteur et acteur , Tim a vendu plus 
de 40 millions d’albums. Marié à la chanteuse FAITH Hill, il est
également le fils d’un grand champion de baseball, Thug Migra.
Certains de ses titres tels que « indien Outlaw » « Ilike it i love 
(avec son épouse, Faith Hill )et « Live like you were dying » entre 
autre ont été classés au hit parade. 
McGraw a enregistré près de onze albums. Numéro un des 
albums de Billboard charts, numéro 1 sur le Billboard dans100 
Pays , trois singles nommé le pays  1 chanson de l'année ( «On 
vous l'amour" , "Juste pour voir sourire", et "Live Like You Were
Dying") de break gagnés 3 Grammys, 14 prix a l’Académie de 
Country Music Awards, 11 prix auprès de l’Association de Country 
music (CMA), 10 prix America Music Awards et 3 People’s Choice
Awards,classé comme l'un des cinq premiers dans tous les 
genres de musique, de sa tournée Soul 2 avec Faith Hill,il est 
devenu la plus grande valeur dans le monde musical.

Mc Graw a joué un rôle dans les films Friday night au Royaume 
Uni ,également dans «Flicka » en 2006 ,nous le retrouvons aussi 
dans « quatre noëls » avec Vince Vaughn et Reese Witherspoon
Il est également propriétaire d’une part de l’équipe de football
League de kats Nashville.  

Alison Taylor Swift née en Décembre1989) en 
Amérique chanteuse pop. elle fait ses débuts avec la sortie 
de son premier single « Tim McGraw »

auteur compositeur – interprète, chant guitare piano 
site web : TaylorSwift.com
Cette chanson, qui a culminé à la sixième place, a été le 
premier de cinq singles de son disque qui a été publié à la fin 
de 2006 et de nouveau publié en 2007a été récompensé 3 
fois multi-platine par la RIAA.  ", the six-week Number One "  
", the #3 "  " and another Number One in "  ". Après "Tim Mc 
Graw" ont été enregistrés  les 2 morceaux « Tear drops on 
My Guitar » six semaines numéro 1, « notre 
chanson » également « Image to Burn » et aussi « Si 
l’Avons dit Non »  , as was her song "  " from the  . Les cinq 
singles de ses débuts ont été au Top 40 fois sur le 
« Billboard Hot 100 » Son deuxième album, « le maitre 
d’armes » a été mis en vente  le 11 Novembre 2008 et son 
single « love story » est devenu son meilleur titre au  Hot 
100.  names Le « new york times » voit en cette chanteuse 
l'une des meilleures « pop auteurs » du pays.
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Le CLEVER

Propulsion par un moteur au gaz naturel.

Le véhicule CLEVER est un véhicule citadin 
compact pour 2 personnes assises en 
position tandem. Sa longueur est de 3 066 
mm, sa largeur de 998 mm et sa hauteur de 
1 388 mm. Son poids total est inférieur à 400 
kg. L'empattement est de 2 450 mm, 
l'écartement des roues de 835 mm 
seulement. A l'avant, il y a une roue de 17", à 
l'arrière deux roues de 18". En raison de sa 
faible largeur, ce véhicule inclinable possède 
un système hydraulique à roulis commandé 
par ordinateur qui, pour un angle d'inclinaison 
pouvant atteindre 45°, permet d'abolir les 
forces latérales et de vivre une expérience de 
conduite semblable à celle d'une moto.

conception "space frame " en aluminium assure 
la sécurité passive, la carrosserie est en 
matériau synthétique.
Une grande importance a été accordée au 
design et au côté séduisant du véhicule. La 
nouveauté du concept et le fonctionnement de 
l'inclinaison en virage se reflètent dans le design 
du véhicule sans pour autant suivre la mode

L'objectif du projet CLEVER est de développer un nouveau concept de véhicule adapté à la circulation 
en ville. 
A cet effet s'est créé en 2002 à l'initiative de la TU de Berlin, Institut des véhicules automobiles, un 
consortium européen bénéficiant du soutien du 5e plan de la Commission 
Européenne.(http://ec.europa.eu/)
Le développement concerne un véhicule urbain pour deux personnes, d'un encombrement minimal, 
d'un poids réduit, présentant une faible consommation avec un niveau d'émissions minimum. La 
sécurité passive de ce véhicule est comparable à celle des petits modèles de voitures modernes 
traditionnelles. Une carrosserie intégrale offre un confort suffisant.
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Concept du véhicule :

Les véhicules de série les plus petits et les plus économiques (par ex. : la Smart diesel) ont un moteur 
développant 30 kW pour un poids à vide d'environ 800 kg et une surface avant d'environ 2,2 m2. Les 
émissions de CO2 sont d'environ 100 g/km.
Le véhicule CLEVER devrait diviser ces valeurs par 2, c'est-à-dire présenter une puissance d'environ 15 
kW, un poids à vide de 400 kg et une surface avant d'environ 1m2 pour des rejets de CO2 inférieurs à 60 
g/km.
Pour atteindre cet objectif en matière d'émissions, on utilise un moteur GNV (Gaz Naturel Véhicule), la 
carrosserie se compose d'un cadre léger en aluminium avec un habillage en matériau synthétique et la 
face avant est réduite grâce à une disposition des sièges 1+1 (l'un derrière l'autre).
En raison de sa largeur modeste inférieure à un mètre, ce véhicule est inclinable afin de garantir une 
grande stabilité dans les virages et de procurer des sensations de conduite semblables à celles d'une moto

Moteur à gaz naturel :

Propulsion au Compressed Natural Gas

- Moteur monocylindre de 230 cm3 à gaz naturel, boîte CVT et différentiel.

- Pmax 12,5 kW à 8 600 tr/mn, couple maxi 15,5 Nm à 6 300 tr/mn 

- Emissions de CO2 59,5 g/km (mesures au banc d'essai, correspondant à 2,4 l équivalent-essence).

Véhicule inclinable :

Le problème des véhicules à 3 roues à disposition symétrique est leur couple de basculement dans 
les virages impossible à contrôler à vitesse élevée avec un faible empattement. Pour résoudre ce 
problème, on peut déplacer le centre de gravité du véhicule vers le centre du virage, ce qui est 
possible si l'ensemble du véhicule adopte une position inclinée analogue à celle d'une moto dans 
les virages 
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• Il en découle, résultant de la force centrifuge dans la direction Y et du poids dans la direction Z, un 
vecteur de force qui passe dans l'idéal par le point de contact de la roue seule et par le milieu des 
points de contact des roues parallèles.

Cette approche est reprise par les " véhicules inclinables " (" Tilting Three Wheelers " TTW) ; il existe 
alors deux possibilités différentes sur le plan technique : 

• modification du carrossage des deux roues parallèles (à l'avant ou à l'arrière) avec ou sans 
inclinaison du véhicule

• inclinaison du véhicule autour d'un pivot de rotation par rapport à l'axe des deux roues parallèles
• Les deux approches sont étudiées avec et sans régulation active du train roulant ; dans la 1ère 

approche, les roues parallèles peuvent être placées à l'avant (par ex. MB F300) ou à l'arrière (par ex. 
Honda Gyro) et toutefois uniquement à l'arrière dans la 2e approche.

• Les véhicules correspondant à la 1ère approche existent depuis les années 40 (par ex. Ernst 
Neumann-Neander 1948) et reviennent régulièrement comme projet de véhicule ou véhicule concept 
(Mercedes Benz F300 " Life Jet " 1997).

• Dans le domaine des scooters, pratiquement tous les principaux constructeurs ont des prototypes 
prêts à rouler.

• Les véhicules correspondant à la 2e approche sont par exemple la " GM Lean Machine " de 1983, la 
" Carver " de la société Vandenbrink ou encore plusieurs scooters de la société Honda, par ex. le 
Honda Gyro et le Honda Stream de 1984. Une étude BMW à ce sujet se trouve depuis 1991 au 
musée BMW à Munich.

• Il existe par ailleurs un nombre considérable de solutions bricolées et de véhicules uniques, de petits 
fabricants, d'études de design, de projets d'universités ou de grandes écoles ainsi que des services 
d'études chez les constructeurs automobiles.

Technique d'inclinaison :

Le véhicule CLEVER est un véhicule à cabine inclinable (1F1T). La cabine avec la roue avant est 
reliée par une vis tournant avec l'unité de propulsion et les deux roues arrière. Le mouvement de 
rotation de la cabine s'effectue au moyen de deux cylindres hydrauliques (actuateurs) montés entre 
la cabine et l'unité de propulsion. 
Les actuateurs sont responsables de l'angle de rotation de la cabine de +/- 45° par rapport à l'unité 
de propulsion verticale.

SOURCE / http://clever-project.net
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le X 12 est sur une base de Fighter 2 litres 140 CV

Doté d'un moteur et d'une boîte Peugeot pour le modèle à boîte manuelle
et par Ford pour le modèle à boîte automatique...

il s’agit d’un  trois places que nous pouvons classer dans la  catégorie " sportif " une amélioration par 
rapport à l’ ancien « family » les passagers assis sur les sièges a l’arrière se retrouvent pratiquement 
de chaque coté du conducteur

Il a une position plus basse que le modèle  family classic, les passagers ont une position très 
confortable, les jambes droites, et une vue dégagée sur  la route .....

nous retrouvons des reposes pieds réglables afin que chaque passager puisse adapter sa position et 
ainsi de prendre place à bord de ce trike et admirer le paysage en toute tranquillité.

Sa ligne racée , brutale, ses lignes & courbes se profilent sur la route comme un avion de chasse
BOOM  a crée un véhicule totalement différent il sera un plaisir aussi bien pour le  conducteur comme 
pour  des passagers....

Visible dans les concessions, vous pouvez venir le voir, le toucher, l'admirer chaque revendeur se
fera un plaisir de vous en expliquer tout les détails...... et même peut etre de vous emmener pour un 
essai

En fin d’article un lien vous guidera chez votre revendeur BOOM France le plus près , je peux vous 
renseigner si besoin 
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• Sa ligne racée , brutale, ses lignes & courbes se profilent sur la route comme un avion de chasse
BOOM  a crée un véhicule totalement différent il sera un plaisir aussi bien pour le  conducteur 
comme pour  des passagers....

Visible dans les concessions, vous pouvez venir le voir, le toucher, l'admirer chaque revendeur se
fera un plaisir de vous en expliquer tout les détails...... et même peut etre de vous emmener pour un 
essai

Suivant le modele

Ce trike sera équipé differemment , il existe à ce jour

3 modeles

X12 Basic: 28 040 €

X12 Trend:36 080 €

X12 Ultimate 43 110 €

Données techniquesDonnées techniques

Cylindrée 1997 c3m

Puissance (KW / CV ) 103.8 /140

Vitesse maxi environ  190 km

Consommation 7/9 l  sans plomb 95 

Capacité du réservoir 47 l

Places assises 1-3

Longueur 3700 mm

Largeur 1890 – 1985 mm

Hauteur 1380 mm

Poids a vide kg 800

PTAC kg 1100

Charge utile 300 kg

Poids tractable 390 kg 

http://www.boom-trikes.com/BT07/chromemenu/pages/frankreich.htm

Liste des revendeurs France a partir de ce lien 
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